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ZALOZENIA DO PROJEKTU USTAWY O BEZPIECZENSTWIE MORSKIM

1. Aktualny stan prawny

Ustawa o bezpieczenstwie morskim z dnia z dnia 9 listopada 2000 r.
Kwestie bezpieczenstwa morskiego reguluje obecnie ustawa o bezpieczenstwie

morskim z dnia 9 listopada 2000 r., Dz. U. 2000 Nr 109 poz. 1156.

Zmiany do wyzej wymienionej ustawy zostaty wprowadzone przez:
Ustawe z dnia 7 maja 2009 roku o uchyleniu lub zmianie niektérych upowaznien
do wydawania aktow wykonawczych (Dz. U. Nr 98, poz. 817);
Ustawe z dnia 23 stycznia 2009 r. o zmianie niektdérych ustaw w zwigzku ze
zmianami w organizacji i podziale zadan administracji publicznej w wojewédztwie
(Dz. U. Nr 92, poz. 753);
Ustawe z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 63, poz. 519);
Ustawe z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. Nr
171, poz. 1055);
Ustawe z dnia 24 sierpnia 2007 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z
cztonkostwem Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 176, poz.
1238);
Ustawe z dnia 24 maja 2007 r. o zmianie ustawy o powszechnym obowigzku
obrony Rzeczypospolitej Polskiej oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U.
Nr 107, poz. 732).

Rozporzadzenia.

Rozporzadzenie z dnia 25 wrzesnia 2001 r. w sprawie prowadzenia nastuchu
radiowego na potrzeby Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (Dz. U. Nr
120, poz. 1282), podstawa prawna art. 43 ust. 4;

Rozporzadzenie z dnia 25 wrzesnia 2001 r. sprawie szczegdétowych zasad i
sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu oraz
uprawnienia cztonkdédw ochotniczych druzyn ratowniczych (Dz. U. Nr 118, poz.
1253), podstawa prawna art. 49 ust. 1;

Rozporzadzenie z dnia 25 wrzednia 2001 r. w sprawie zasad i sposobu
zapewnienia ostony meteorologicznej na potrzeby Morskiej Stuzby Poszukiwania i
Ratownictwa (Dz. U. Nr 118, poz. 1252), podstawa prawna art. 43 ust. 4;
Rozporzadzenie z dnia 20 grudnia 2001 r. w sprawie zakresu stosowania przez
jednostki  ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji
miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U. Nr
156, poz. 1829), podstawa prawna art. 26 ust. 2;




Rozporzadzenie z dnia 24 grudnia 2001 r. w sprawie szczegétowych zasad
organizacji Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (Dz. U. Nr 157, poz.
1845), podstawa prawna art. 49 ust. 2;

Rozporzadzenie z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru certyfikatu
bezpiecznej obstugi statku morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 639), podstawa prawna
art. 25 pkt 4;

Rozporzadzenie z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie okreslenia podmiotow
upowaznionych do wydawania i zatwierdzania dokumentéw uprawniajacych
statek do przewozu ziarna luzem (Dz. U. Nr 63, poz. 574), odstawa prawna
art. 31 ust. 3;

Rozporzadzenie z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie okreslenia wymagan w
zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkow
nieobjetych umowami miedzynarodowymi (Dz. U. Nr 74, poz. 679), podstawa
prawna art. 15 ust. 1 pkt 1;

Rozporzadzenie z dnia 6 sierpnia 2002 r. sprawie zasad i trybu postepowania
przy przeprowadzaniu przegladow, prob i uznawaniu konteneréw oraz okreslenia
organéw uprawnionych do dokonywania tych czynnosci oraz do kontroli stanu
kontenerow (Dz. U. Nr 169, poz. 1388), podstawa prawna art. 34;
Rozporzadzenie z dnia 29 pazdziernika 2002 r. spawie sposobu oznakowania
nawigacyjnego polskich obszaréw morskich (Dz. U. z 2003 r., Nr 20, poz. 173),
podstawa prawna art. 29 ust. 3;

Rozporzadzenie z dnia 14 listopada 2002 r. w sprawie wolnej burta statkow
morskich (Dz. U. Nr 223, poz. 1874), podstawa prawna art. 16 ust. 5;
Rozporzadzenie z dnia 18 listopada 2002 r. w sprawie szczegétowego trybu
przeprowadzania inspekcji w zakresie kwalifikacji i sktadu zatdg statkéw morskich
(Dz. U. Nr 197, poz. 1666), podstawa prawna art. 25 pkt 2;

Rozporzadzenie z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie trybu przeprowadzania
egzaminéw i zasady wynagradzania cztonkdédw komisji egzaminacyjnej oraz
cztonkdédw komisji dokonujacych oceny osrodkéw szkoleniowych (Dz. U. Nr 205,
poz. 1734), podstawa prawna art. 25 pkt 5;

Rozporzadzenie z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych
pilotow morskich (Dz. U. Nr 39, poz. 339), podstawa prawna art. 36 ust. 7;
Rozporzadzenie z dnia 31 stycznia 2003 r. w sprawie bezpiecznego przewozu
tadunkéd4w masowych statkami morskimi (Dz. U. Nr 35, poz. 295), podstawa
prawna art. 30;

Rozporzadzenie z dnia 3 kwietnia 2003 r. w sprawie okreslenia zasad przewozu
towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS (Dz. U.
Nr 89, poz. 832), podstawa prawna art. 32 ust. 2;

Rozporzadzenie z dnia 26 kwietnia 2004 r. w sprawie podania do publicznej
wiadomosci informacji dotyczacych statkbw o obcej przynaleznosci poddanych
inspekcji (Dz. U. Nr 101, poz. 1044), podstawa prawna art. 11(a) ust. 4;



Rozporzadzenie 30 kwietnia 2004 r. w sprawie harmonogramu wyposazania
statkbw w rejestratory danych z podrézy (Dz. U. Nr 103, poz. 1087), podstawa
prawna art. 16(b) ust. 2;

Rozporzadzenie z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie harmonogramu
wyposazania statkow w System Automatycznej ldentyfikacji (Dz. U. Nr 103, poz.
1086), podstawa prawna art. 16(a) ust. 3;

Rozporzadzenie z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie funkcjonowania inspekc;ji
portu (Dz. U. Nr 102, poz. 1078), podstawa prawna art. 11(a) ust. 5;
Rozporzadzenie z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobu liczenia i systemu
rejestracji oséb odbywajacych podrdéz morska (Dz. U. Nr 101, poz. 1048),
podstawa prawna art. 35(d);

Rozporzadzenie z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie formularza ewidencyjnego
stosowanego w transporcie morskim (Dz. U. Nr 100, poz. 1005), podstawa
prawna art. 37(a) ust. 2;

Rozporzadzenie z dnia 29 listopada 2004 r. w sprawie regulaminu pracy komisji
egzaminacyjnych oraz kryteriow, ktérym powinni odpowiada¢ kandydaci na
przewodniczgcego i cztonkoéw tych komisji (Dz. U. Nr 262, poz. 2610), podstawa
prawna art. 19 ust. 8(a);

Rozporzadzenie z dnia 4 lutego 2005 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
zawodowych marynarzy (Dz. U. Nr 47, poz. 445), podstawa prawna art. 25 pkt 1,
art. 25 pkt 3;

Rozporzadzenie z dnia 21 marca 2005 r. w sprawie sposobu uznawania i
upowazniana instytucji klasyfikacyjnej do wykonywania zadan administracji
morskiej (Dz. U. Nr 61, poz. 540), podstawa prawna art. 15 ust. 1 pkt 2;
Rozporzadzenie z dnia 21 czerwca 2005 r. w spawie uznawania, potwierdzania
uznania oraz nadzorowania wyzszych szkét morskich i osrodkéw szkoleniowych
(Dz. U. Nr 124, poz. 1038), podstawa prawna art. 19 ust. 10;

Rozporzadzenie z dnia 13 lipca 2005 r. w sprawie programow szkolen i wymagan
egzaminacyjnych w zakresie kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U. Nr 173,
poz. 1445), podstawa prawna art. 19 ust. 10(a);

Rozporzadzenie 18 lipca 2005 r. w sprawie inspekcji i dokumentow
bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 144, poz. 1211, z pdzn. zm.),
podstawa prawna art. 14 ust. 3;

Rozporzadzenie z dnia 3 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. Nr 174, poz. 1452),
podstawa prawna art. 29 ust. 1;

Rozporzadzenie z dnia 14 wrzesnia 2007 r. w sprawie planu udzielania statkom
znajdujacym sie w niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach
morskich (Dz. U. Nr 178, poz. 1260), podstawa prawna art. 29(a) ust. 1;



Rozporzadzenie z dnia 30 kwietnia 2008 r. w spawie wykazu obszaréw morza, po
ktérych ptywajg promy pasazerskie typu ro-ro (Dz. U. Nr 97, poz. 631), podstawa
prawna art. 29 ust. 5;

Rozporzadzenie z dnia 27 maja 2008 r. w spawie wykazu obszaréw pasazerskiej
zeglugi krajowej (Dz. U. Nr 97, poz. 633), podstawa prawna art. 29 ust. 4.

Implementowane dyrektywy.

Dyrektywa z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgca wspdlnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkbw i uchylenie dyrektywy Rady
93/75/EWG (Dz.U.UE.L.2002.208.10);

Dyrektywa z dnia 29 kwietnia 1999 r. ustanawiajgca system obowigzkowych
przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich
statkow pasazerskich (Dz.U.UE.L.1999.138.1);

Dyrektywa z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji oséb podrézujacych na
poktadzie statkbw pasazerskich ptyngcych do portéw Panstw Cztonkowskich
Wspolnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich Wspdinoty
(Dz.U.UE.L.1998.188.35);

Dyrektywa z dnia 11 listopada 1997 r. ustanawiajgca zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla statkbw rybackich o diugosci 24 metrdw i wiekszej
(Dz.U.UE.L.1998.34.1);

Dyrektywa z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow
(Dz.U.UE.L.1997.46.25);

Dyrektywa z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie kontroli panstwa portu zeglugi
morskiej (Dz.U.UE.L.1995.157.1).

Konwencje i umowy miedzynarodowe.

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzona w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319) wraz z
Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r.
Nr 61, poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177) wraz z Protokotem z 1988
roku do Miedzynarodowe] Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974
roku (Dz. U. z 2009 r., Nr 46, poz. 372), zwana dalej "Konwencjg SOLAS";

Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych, sporzadzona w Londynie
dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282) wraz z Protokotem z
1988 roku do Miedzynarodowej Konwencji o liniach tadunkowych z 1966 roku

(Dz. U. Nr 33, poz. 282), zwana dalej "Konwencjg o liniach tadunkowych";



Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom
na morzu, sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r.
Nr 15, poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106), zwana dalej "Konwencja o
zapobieganiu zderzeniom";

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973 r., sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmieniona
Protokotem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U.z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupetniajgcym sporzadzonym
w Londynie dnia 26 wrzeénia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwana
dalej "Konwencjg MARPOL";

Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporzadzona
w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184 i 185),
zwana dalej "Konwencjg SAR";

Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im swiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie
dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz z 1999 r. Nr 30,
poz. 286), zwanej dalej "Konwencjg STCW";

Konwencja (nr 69) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczaca swiadectwa
kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27 czerwca
1946 r. (Dz. U. 2 1954 r. Nr 44, poz. 196 i 197);

Konwencja (nr 74) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczaca sSwiadectw
kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzona w Seattle dnia 29 czerwca
1946 r. (Dz. U. 2 1954 r. Nr 44, poz. 200 i 201);

Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznych kontenerach, sporzgadzona w
Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz. U. 2 1984 r. Nr 24, poz. 118 i 119);
Memorandum Paryskie w sprawie kontroli panstwa portu z dnia 26 stycznia 1982
r.



2. Potrzeba i cel wprowadzenia projektowanych zmian

a) Rozwigzania wspolnotowe

Celem projektowanej regulacji jest implementacja do polskiego porzadku

prawnego nastepujacych dyrektyw stanowiacych pakiet Eryka lll:

Dyrektywy Parlamentu Nr 2009/15 w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich
dziatan administracji morskich. Termin wdrozenia przypada na 17 czerwca 2011 r.
Dyrektywa ma na celu usprawnienie pracy i nadzoru nad towarzystwami
klasyfikacyjnymi, wprowadza réwniez sankcje za niedotrzymanie wymagan.
Towarzystwa klasyfikacyjne sa upowaznione przez administracje panstwa
bandery do przeprowadzania w jego imieniu inspekciji i przegladéw na statkach;
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2009/16 w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu. Termin wdrozenia przypada na 31 grudnia
2010 r. Dyrektywa zastepuje Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i rady Nr
1995/21. Ma ona na celu ustanowienie nowego rezimu inspekcyjnego, przez
zmiane kryteriow wyboru statkéw podlegajacych inspekcji oraz parametrow
okreslajgcych profil ryzyka statku. Komisja Europejska stworzy nowg baze danych
zawierajgcq profile ryzyka statkow, ktora pozwoli identyfikowaé statki wskazane
do inspekcji;

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2009/17 zmieniajacej dyrektywe
2002/59/WE ustanawiajgcg wspolnotowy system monitorowania i informaciji o
ruchu statkédw. Termin wdrozenia przypada na 30 listopada 2010 r. Dyrektywa
ustanawia przejrzyste i rygorystyczne ramy prawne w zakresie przyjmowania
zagrozonych statkbw w miejscu schronienia. Schronienie bedzie mogto byc¢
udzielane statkom przez organ posiadajgcy kompetencje do podejmowania
niezaleznej decyzji w tym zakresie. Dodatkowo zmiany te przewidujg stworzenie
bazy monitoringu ruchu statkow, a takze wprowadza obowigzek wyposazenia
statkdw rybackich o dtugosci powyzej 15 m w system AIS (System Automatyczne;j
Identyfikacji Statkow);

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2009/21 w sprawie zgodnosci z
wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery. Termin wdrozenia przypada na 17
czerwca 2011 r. Celem tej dyrektywy jest zapewnienie wywigzywania sie, przez
panstwa czionkowskie, z obowigzkéw natozonych przez przepisy
miedzynarodowe jak rowniez poprawa jakosciowa floty i zachowanie
konkurencyjnosci w stosunku do krajéw trzecich. Dyrektywa przewiduje
wzmocnienie bezpieczenstwa morskiego, ochrone srodowiska morskiego, przez
unijne egzekwowanie wypetniania miedzynarodowych zobowigzan przez panstwa



bandery. Wprowadzony zostat obowigzek poddania sie audytowi panstw
cztonkowskich Miedzynarodowej Organizacji morskiej (VIMSAS).

b) Potrzeba wprowadzenia pozostatych zmian

Projektowana ustawa oprocz wdrozenia prawa wspolnotowego wynikajacego z
pakietu dyrektyw Eryka Ill, wprowadza¢ bedzie:

1. zmiany w zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi, kitdére zostaty podyktowane
nastepujacymi wymogami:

e petnej implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy. Przeprowadzony przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego w imieniu Komisji Europejskiej
audyt w Polsce w dniach 31 marca do 11 kwietnia 2008 r. ujawnit braki w petne;j
implementacji przedmiotowej dyrektywy. Uchybienia te polegaty w szczegdlnosci
na:

— braku kontroli administracji morskiej nad egzaminami dyplomowymi w
uczelniach, uznawanych za réwnowazne z tymi zdawanymi w urzedach
morskich

— braku uregulowania kwestii kompetencji i szkolen o0s6b oceniajacych
kwalifikacje przy wydawaniu dokumentéw marynarzom

Proponowane zmiany w ustawie majg na celu usuniecie wykazane podczas

audytu niezgodnosci;

e zachowania transparentnosci i unifikacji dziatan administracji. Powotanie
Centralnej Komisji Egzaminacyjnej podlegtej bezposrednio  Ministrowi
Infrastruktury w miejsce trzech obecnie dziatajacych komisji egzaminacyjnych
przy dyrektorach urzedow morskich pozwoli na ujednolicenie zasad
egzaminowania marynarzy bez wzgledu na miejsce zdawania egzaminu. Lista
egzaminatoréw bedzie akceptowana przez Ministra Infrastruktury oraz ma stuzyc
doborowi 0séb o najwyzszych kwalifikacjach merytorycznych;

e przyjecia funkcji nadzoru Ministra Infrastruktury nad wszystkimi jednostkami
szkolgcymi cztonkédw zatdg statkdw morskich poprzez wdrozenie systemu
audytéw. Proponowane jest objecie bezposrednim nadzorem Ministra
Infrastruktury wszystkich jednostek szkolacych i zastosowanie audytow w miejsce
obecnych kontroli. Ustanowienie listy upowaznionych audytoréw.

2. przepisy regulujgce bezpieczne uprawianie zeglugi przez statki morskie
przeznaczone do uprawiania sportu lub rekreacji (turystyki) w celach
niekomercyjnych oraz komercyjnych, zwane potocznie jachtami rekreacyjnymi oraz
jachtami komercyjnymi. Potrzeba wprowadzenia ww. przepiséw jest konieczna z
uwagi na brak takich regulacji w aktualnie obowigzujacych przepisach, a ilos¢



jachtow rejestrowanych pod polska banderg z roku na rok wzrasta. W celu
zapewnienia bezpieczenstwa jednostek znajdujacych sie na akwenach morskich oraz
0s0b znajdujacych sie na ich poktadzie niezbedne jest wprowadzenie przepiséw
dotyczacych tej grupy statkbw w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia, bezpiecznego uprawiania zeglugi przez te statki oraz kwalifikacji i
sktadu zatogi na jachtach komercyjnych z uwagi na specyfike zeglugi oraz
odpowiedzialno$¢ zatogi przy prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej z
wykorzystaniem jachtéw morskich.

Konieczne jest wprowadzenie rozgraniczenia jachtéw rekreacyjnych od jachtow
komercyjnych. W Swietle liberalizujgcych zmian przepiséw w ostatnich 2 latach
dotyczacych ,jachtingu” rekreacyjnego, jachty do 15 m dlugosci sa zwolnione z
szeregu administracyjnych wymogow dotyczacych bezpieczenstwa, natozonych na
statki morskie uprawiajace zegluge morska. Majac powyzsze na uwadze warunkiem
koniecznym jest uregulowanie wymogoéw na jednostkach, na ktérych prowadzona jest
dziatalno$¢ gospodarcza poprzez natozenie minimalnych wymogéw dotyczacych
bezpieczenstwa uprawiania zeglugi, budowy statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia oraz kwalifikacji i sktadu zatogi. W zwigzku z powyzszym konieczne
bedzie wprowadzenie delegacji do rozporzadzenia w sprawie szczegétowych
warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie., ktére bedzie
miato na celu kompleksowe uregulowanie kwestii bezpieczenstwa uprawiania zeglugi
przez jachty morskie oraz przew6z oséb na tych jachtach, wprowadzi obowigzek
posiadania list zatogi oraz pasazeréw na jachtach komercyjnych oraz zasady kontroli
jachtéw obcych bander oraz kierownikow jachtow z zagranicznymi kwalifikacjami;

3. zapisy regulujgce nadzér nad stacjami atestujacymi sprzet statkowy. Obecnie brak
jest podstawy prawnej do sprawowania ww. nadzoru, co jest niedopuszczalne z
uwagi na koniecznos¢ zapewnienia, ze obstuga, naprawa i atestacja sprzetu
statkowego powinna by¢ przeprowadzana zgodnie z wymogami ustanowionymi przez
Miedzynarodowag Organizacje Morska. W przesziosci przedmiotowa kwestia
uregulowana byta w rozporzgadzeniu w sprawie bezpieczenstwa Zzeglugi, gdzie
zawarta byta delegacja dla Dyrektoréw Urzeddéw Morskich do wydania zarzadzen w
sprawie uznawania i nadzoru nad stacjami atestacji. Po wprowadzeniu zmian do
ustawy o bezpieczenstwie morskim, ww. rozporzadzenie zostato uchylone, zas
odpowiednie przepisy dotyczace stacji atestacji nie zostaty przeniesione do ustawy.
Wprowadzenie odpowiednich zapiséw w tej sprawie jest konieczne ze wzgledu na
wymagania Konwencji SOLAS w tym zakresie (SOLAS - Rozdziaty Il, I, IV. Brak jest
rowniez regulacji w odniesieniu do nadzoru nad podmiotami produkujacymi sprzet
ochrony przeciwpozarowej oraz urzadzenia radiowe dla statkbw niepodlegajacych
Konwencji SOLAS;

4. zapisy pozwalajgce na zatrzymanie statku o polskiej przynaleznos$ci przez polski
organ inspekcyjny na scisle okreslony czas, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie,



ze statek nie odpowiada wymogom bezpieczenstwa, zatrzymanie takie bedzie miato
miejsce do czasu usuniecia stwierdzonych niezgodnosci. Wprowadzenie ww.
zapisbw ma na celu wypetnienie obowigzkéw panstwa bandery wynikajacych z
Rezolucji IMO (Res. A. 996(25)) - Kodeks wdrazania obowigzkowych instrumentéw;

5. zapisy regulujgce akcje przeciwlodowe. Potrzeba wprowadzenia regulacji
dotyczacej akcji przeciwlodowych wynika z faktu, iz dawne rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie akcji
przeciwlodowej na wodach morskich (Dz. U. Nr 61, poz. 673) utracito moc prawng z
powodu uchylenia podstawy prawnej do wydania tego rozporzadzenia. Ustawa z
dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim wytaczyta z ustawy Kodeks
morski postanowienia dotyczace bezpieczenstwa morskiego. Dlatego w $wietle braku
przepisow przy aktualnym stanie prawnym minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej na podstawie art. 34a ustawy o Radzie Ministréw, wydawat co roku
Wytyczne w sprawie akcji przeciwlodowej na wodach morskich”, ktore byty wigzace
dla jednostek podlegtych. Nalezy zatem wypetni¢ istniejaca luke prawng, przez
wprowadzenie do ustawy o bezpieczenstwie morskim delegacji dla ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do uchwalenia rozporzadzenie w sprawie
akcji przeciwlodowych;

6. zapisy okre$lajace zasady nadzoru wydawania orzeczen technicznych dla jachtéw
rekreacyjnych przez polski zwigzek sportowy o zasiegu ogolnokrajowym. Regulacje
dotyczace wydawania ww. orzeczen technicznych dla jachtow rekreacyjnych nie sg
wystarczajaco przejrzyste w aktualnie obowigzujacych przepisach. Konieczne jest,
wiec wprowadzenie zapiséw do ustawy okreslajacych zasady nadzoru w tym
zakresie, nad zwigzkami sportowymi wykonujgacymi takg dziatalnosé. W zwigzku z
powyzszym konieczne bedzie wpisanie do nowej ustawy delegacji do wydania przez
ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej rozporzadzenia regulujacego
zasady nadzoru oraz upowazniania zwigzkow sportowych wydajacymi orzeczenia o
zdolnosci zeglugowej jachtow rekreacyjnych;

7. zapis o0 utworzeniu oraz okresleniu zasad funkcjonowania stuzby morskiej asysty
telemedycznej. Wprowadzenie ww. zapisu celu pozwoli na wypetnienie obowigzkéw
Polski wynikajacych z konwencji SOLAS oraz Dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31
marca 1992 r. dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach.



3. Podmioty, na ktore bedzie oddziatywa¢ projektowana ustawa

Skutki wdrozenia ustawy dotyczy¢ bedg dziatalnosci:

e organdw administracji morskiej, tj. Ministerstwa Infrastruktury i Urzeddw
Morskich (gtoéwnie organow inspekcyjnych oraz Stuzby VTS),

e armatoréw oraz wtascicieli statkow,

e zatég statkdbw morskich,

e kapitanow statkdw morskich,

e pilotéw morskich,

e podmiotdéw zarzgdzajgcych portami i przystaniami morskimi,

e towarzystw klasyfikacyjnych,

e Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa,

e akademii morskich i szk6t morskich oraz osrodkow szkoleniowych,

e zwigzkow sportowych o zasiegu ogolnokrajowym,

e stowarzyszen zeglarskich,

e stacji atestacji wyposazenia statkowego,

e Panstwowej Inspekcji Pracy,

e Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.



4. Przewidywane skutki finansowe i zrodta ich pokrycia

a) W zwigzku z Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa
bandery z budzetu panstwa bedzie konieczne pokrycie nastepujacych kosztéw
zwigzanych z utworzeniem i utrzymaniem:
- bazy danych statkéw o polskiej przynaleznosci ok. 300 tys. PLN, w tym:
- ok. 20 ty$ PLN opracowanie dokumentacji projektowej dla utworzenie bazy
danych statkow;
- ok. 260 ty§ PLN zakup sprzetu, oprogramowania oraz integracja z
istniejgcymi systemami bezpieczenhstwa zeglugi;
- ok. 20 tys PLN szkolenie operatoréw systemu.
- systemu zarzadzania jakoscig (ok. 70 tys. PLN w okresie wdrozenia (koszty
utworzenia systemu oraz wprowadzenia niezbednych zmian organizacyjnych) i
potem ok. 30 tys. PLN rocznie (koszty przeprowadzania audytow odnowieniowych i
wewnetrznych),
- stuzby morskiej asysty telemedycznej — Medical Radio ok. 100 tys. PLN, w tym:
- ok. 60 tys PLN koszty osobowe dla lekarzy petnigcych catodobowy dyzur’
- ok. 40 tys PLN koszty lokalowe (wynajecie oraz utrzymanie pomieszczenia
do petnienia dyzuréw) oraz koszty sprzetu niezbednego do zapewnienia
tacznosci oraz optat za potgczenia.

b) W zwigzku z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w
sprawie kontroli panstwa portu — z uwagi na wprowadzenie nowego rezimu
inspekcyjnego panstwa portu, konieczne bedzie zwiekszenie zatrudnienia
inspektoréw PSC, tak aby dostosowac liczbe inspektoréw do obowigzkéw panstwa
portu natozonych ww. dyrektywa. Bedzie istniata koniecznos¢ zapewnienia nowego
wyposazenia i szkolen dla inspektorow. Z budzetu panstwa bedzie konieczne
pokrycie nastepujacych kosztow zwigzanych z:

- zwiekszeniem kosztéw szkolen dla inspektorow PSC — okoto 40 tys. PLN rocznie,

- inspekcjami i dyzurami poza godzinami pracy — okoto 45 ty$. PLN rocznie,

- zakupem nowego sprzetu (komputery, aparaty fotograficzne, urzgdzenia

pomiarowe) — okoto 37 tys. PLN,



- zakupem dwéch samochoddéw osobowych w celu zapewnienia dojazdu inspektoréw
do miejsca przeprowadzania inspekcji oraz sprawnej realizacji czynno$ci
inspekcyjnych — okoto 120 tys. PLN.

C) W zwigzku z Dyrektywg 2009/17/WE zmieniajaca Dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajgcg wspoélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw,
wedtug wstepnej oceny, skutki finansowe, jakie spowodowane zostang wdrozeniem
Dyrektywy bedg obejmowac nastepujace zagadnienia:

- w Urzedzie Morskim w Szczecinie nalezy przewidzie¢ koszty wyposazenia
stanowiska do obstugi systeméw monitorowania ruchu statkéw (SafeSeaNet i LRIT) -
sprzet komputerowy oraz biurowy, ktére wyniosg okoto 12 000 PLN, a takze koszt
adaptacji pomieszczenia dla ww. stanowiska z uwzglednieniem kontroli dostepu i
ochrony danych, co wyniesie okoto 10 000 PLN, koszt ten zostanie pokryty z budzetu
panstwa,

- w Urzedzie Morskim w Gdyni przewidywane sga wydatki na dostosowanie
Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informaciji
(National SafeSeaNet), szczegdlnie w zakresie podsystemoéw National SafeSeaNet,
tj. systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi i systemu kontrolno-
informatycznego dla portéw polskich, w wysokosci 0,9 min PLN, a takze wydatki
zwigzane z ustanowieniem w Polsce serwerowni awaryjnej dla infrastruktury systemu
identyfikacji i Sledzenia dalekiego zasiegu (LRIT), w wysokosci okoto 2,1 min PLN.
Wymienione wyzej wydatki przewidywane przez Urzad Morski w Gdyni zostaty juz
jednak zapisane w realizowanym przez Urzad Morski w Gdyni projekcie ,Krajowy
System Bezpieczenstwa Morskiego” (KSBM), ktérego etap | znajduje sie na liscie
podstawowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
(Priorytet VII Transport przyjazny $rodowisku). Koszt catkowity tego projektu (etap 1)
szacowany jest na 24,60 min euro, przy czym maksymalne dofinansowanie z UE
wynosi 20,91 min euro, za$ pozostate Srodki niezbedne do sfinansowania
przedmiotowego projektu sg co roku zapewniane w budzecie Urzedu Morskiego w
Gdyni.

d) Ustanowienie Centralnej Komisji Egzaminacyjnej, bedzie sie wigzato z
powotaniem Przewodniczacego i minimum dwéch zastepcow oraz utworzeniem
jednego etatu do prowadzenia obstugi komisji (sekretariat).

Koszty wynagrodzen brutto:



- Przewodniczacy: 7 tys. PLN x 12 m-cy = 84 tys. PLN

- Zastepca - 6 tys. PLN x 2 x 12 m-cy = 144 tys. PLN

- Etat biurowy 4tys. PLN x 12 m-cy = 48 tys. PLN

Razem rocznie = 276 tys. PLN

Finansowanie w ramach srodkéw wtasnych Komisji (przychody i koszty egzaminow
winny sie bilansowac), w zwigzku z powyzszym nalezy odpowiednio skorygowac

zatacznik do ustawy okreslajacy wysokosc optat za egzaminy.

e) W zwigzku z objeciem petnym i bezposrednim nadzorem Ministra
Infrastruktury jednostek szkolgcych zatogi statkbw pojawig sie koszty audytéw, czyli
koszty delegacji cztonkdw zespotu audytujgcego i wynagrodzenia dla zespotu.
Ponadto, w zwigzku z powyzszym, konieczne bedzie zwiekszenie zatrudnienia, we
wiasciwej komérce organizacyjnej o dwie osoby. Koszt przewiduje sie na poziomie 7
tys. PLN brutto miesiecznie.

Koszty audytow dodatkowych zleconych przez MI pokrywa budzet panstwa,
pozostate koszty audytéw pokrywa zlecajacy. Przewidywane koszty roczne budzetu
ok. 100 tys. PLN w petni zaleza od iloSci realizowanych audytéw. Kompensacje
kosztéw mozna osiagnaé¢ poprzez aktualizacje wysokosci optat za audyty okreslone

w zataczniku do ustawy.



5. Propozycje rozstrzygnie¢ merytorycznych
a) Zmiany w zakresie dotychczasowych definicji i nowe definicie w

stosunku do obecnie obowigzujgcej ustawy — przepisy ogoélne

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqo i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w_sprawie wspdinych requt i norm dotyczacych orqganizacji
dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan
administracji morskich;

W zwigzku 2z powyzszg dyrektywg przewiduje sie wprowadzenie
nastepujacych definiciji:

- statek - oznacza urzadzenie ptywajgce uzywane w Srodowisku morskim, w tym
rowniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i platformy wiertnicze, chyba ze
powotane w ustawie umowy miedzynarodowe stanowig inaczej,

- organizacja - oznacza instytucje klasyfikacyjng lub inny podmiot zalezny od tej
instytucji znajdujacy sie pod jej kontrola, ktére razem lub oddzielnie wykonujg
zadania zgodnie z przepisami prawa wspoélnotowego sprawie wspoélnych regut i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz
odpowiednich dziatan administracji morskich,

- uznana organizacja - oznacza to organizacje uznang przez Komisje Europejska
zgodnie z przepisami Rozporzadzenia WE 391/2009,

- Swiadectwo klasy - oznacza dokument wydany przez organizacje potwierdzajacy
zdolnos¢ lub przystosowanie statku do okreslonego uzytkowania zgodnie z
przepisami klasyfikacyjnymi tej organizacji,

- przepisy klasyfikacyjne - oznaczajg wymagania organizacji w zakresie budowy
statku, statych urzgdzenh oraz wyposazenia, a takze konserwaciji statku oraz procedur
przeprowadzania przegladow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkow.

W chwili obecnej brak jest w ustawie o bezpieczenstwie morskim definicji
zeglugi regularnej oraz statku rybackiego. Z uwagi na fakt, iz dyrektywa 2009/17/WE
zawiera nowe zapisy dotyczace statkdédw rybackich oraz zeglugi regularnej, nalezy je
uregulowaé w nowelizowanej ustawie o bezpieczenstwie morskim.

Niezbedne jest, zatem wprowadzenie w przedmiotowej ustawie ponizszych definiciji:

- zegluga regularna, nalezy przez to rozumie¢ zegluge zapewniajacq potaczenie
pomiedzy co najmniej dwoma portami panstw cztonkowskich UE, zgodnie z



opublikowanym rozktadem Ilub odbywajaca sie z taka regularnoscig lub
czestotliwoscia, ktéra pozwala rozpoznac jej cykliczny charakter,

- statek rybacki, nalezy przez to rozumie¢ kazdy statek posiadajgcy wyposazenie do
komercyjnej eksploatacji zywych zasobéw wodnych.

Ponadto w celu prawidtowego wdrozenia art. 1 ust. 2 pkt b dyrektywy
2009/17/WE, w nowelizowanej ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy zmieni¢
zapisy okreslajace polskie organy wtasciwe do spraw monitorowania i informacji o
ruchu statkéw, jak réwniez organ wiasciwy do spraw Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji (NationalSafeSeaNet). W
zwigzku z powyzszym, nalezy wprowadzi¢ zapisy, zgodnie z ktorymi organami
wtasciwymi do spraw monitorowania i przekazywania informacji o ruchu statkéw sa
dyrektorzy wtasciwych urzedéw morskich, podlegajacy nadzorowi ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
bedzie petnit funkcje krajowego organu wtasciwego do spraw Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet).

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery.

W zwigzku z powyzsza dyrektywg przewiduje sie wprowadzenie
nastepujacych definiciji:

- organy administracji morskiej, przez co nalezy rozumie¢ ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej oraz terenowe organy administracji morskiej, okreslone w
odrebnych przepisach;

- organizacja - oznacza instytucje klasyfikacyjng lub inny podmiot zalezny od tej
instytucji znajdujacy sie pod jej kontrola, ktére razem lub oddzielnie wykonujg
zadania zgodnie z przepisami prawa wspoélnotowego sprawie wspoélnych regut i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz
odpowiednich dziatan administracji morskich,

- uznana organizacja - oznacza to organizacje uznang przez Komisje Europejska
zgodnie z przepisami Rozporzadzenia WE 391/2009,

- certyfikaty, przez co nalezy rozumie¢ dokumenty wydane na mocy ustawy o
bezpieczenstwie morskim oraz ratyfikowanych uméw miedzynarodowych;

- audyt Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (audyt IMO - VIMSAS), przez co
nalezy rozumie¢ audyt przeprowadzony zgodnie z rezolucjg A.974 (24) — Ramy i
procedury systemu dobrowolnego audytu panstw cztonkowskich IMO, przyjetg przez
Zgromadzenie IMO w dniu 1 grudnia
2005 .

Ponadto do przepisow ogélnych nalezy wprowadzi¢ zapisy dotyczace:



- utworzenia elektronicznej bazy informacji o statkach o polskiej przynalezno$ci;

- dobrowolnego poddania sie audytowi IMO (VIMSAS), audyt ten bedzie
przeprowadzany w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem
wtasciwym do spraw wewnetrznych i administracji oraz ministrem wiasciwym do
spraw Srodowiska, nie rzadziej niz co 7 lat. Wniosek o przeprowadzenie audytu
sktada sie do Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, ktéry
rowniez nadzoruje usuniecie stwierdzonych niezgodnosci;

- objecia administracji morskiej systemem zarzadzania jakoscig, co oznacza, ze
organy administracji morskiej sg zobowigzane do posiadania takiego systemu w
odniesieniu do spraw zwigzanych z dziatalnoscig panstwa bandery, panstwa portu i
panstwa nadbrzeznego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqo i Rady UE 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie kontroli paristwa portu.

W rozdziale | nowelizowanej ustawy o bezpieczenstwie morskim nalezy
przewidzie¢ nastepujace definicje:

- Memorandum Paryskie, nalezy przez to rozumie¢ porozumienie Panstw
Europejskich Rosji i Kanady w sprawie inspekcji pahstwa portu, podpisane w dniu 26
stycznia 1982 r. w Paryzu, wraz z pdzniejszymi zmianami;

- Region Memorandum Paryskiego, nalezy przez to rozumie¢ obszar geograficzny,
na ktérym panstwa-strony Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa
portu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r., przeprowadzajg inspekcje w
kontekscie tego Memorandum;

- baza danych wynikow inspekcji, nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny
wspierajacy realizacje zadan inspekcji panstwa portu, zawierajgcy dane dotyczace
inspekcji panstwa portu przeprowadzanych we Wspolnocie i regionie Memorandum
Paryskiego;

- pora nocna, nalezy przez to rozumie¢ okres pomiedzy godzing 22.00 a godzing
5.00;

- statek na kotwicy, nalezy przez to rozumie¢ statek znajdujacy sie w porcie lub w
innym obszarze podlegajgcym jurysdykcji portu, lecz nie jest zacumowany,
przeprowadzajacy dziatania statek-port;

- dziatania statek-port — nalezy przez to rozumie¢ czynnosci zwigzane z ruchem
0s0b, fadunku lub $wiadczeniem ustug portowych do lub ze statku.

Ponadto, w chwili obecnej ustawa o bezpieczenstwie morskim nie zawiera
zapisOw wytaczajagcych pewne typy statkbw z zakresu stosowania przepiséw
dotyczacych inspekcji panstwa portu. Zgodnie z art. 11a ustawy o bezpieczenstwie
morskim, przepisy te stosowane sg po prostu w odniesieniu do statkdbw o obcej



przynaleznosci. W celu prawidtowego wdrozenia art. 3 dyrektywy w sprawie kontroli
panstwa portu, w nowelizowanej ustawie o bezpieczehstwie morskim nalezy
przewidzieC zapis wytaczajacy z zakresu przepisbw przedmiotowej ustawy,
dotyczacych inspekcji panstwa portu, nastepujace typy statkow: statki rybackie;
jednostki pomocnicze Marynarki Wojennej oraz statki stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia; statki drewniane o prostej konstrukcji; jachty rekreacyjne.

Pozostate zmiany.

W zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi konieczne bedzie wprowadzenie
nastepujacych definicji:

1) Morskie Jednostki Edukacyjne (zwane dalej MJE) — nalezy przez to rozumiec:
akademie morskie, jednostki dydaktyczne, szkoty ponadgimnazjalne, osrodki
szkoleniowe ksztatcace cztonkéw zatdg statkbw morskich dla uzyskania kwalifikaciji
okreslonych niniejszg ustawa,

2) akademie morskie — nalezy przez to rozumie¢ morskie uczelnie publiczne
nadzorowane przez ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej zgodnie z ustawg o
szkolnictwie wyzszym,

3) jednostki dydaktyczne - nalezy przez to rozumie¢ uczelnie, wydziaty, kierunki,
specjalnosci lub struktury miedzywydziatowe uznane w drodze decyzji i nadzorowane
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej w zakresie zgodnosci z
Konwencjg STCW i przepisami niniejszej ustawy w zakresie szkolenia cztonkéw
zatdg statkbw morskich.

4) szkoty ponadgimnazjalne - nalezy przez to rozumie¢ szkoty uznane w drodze
decyzji i nadzorowane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej w
zakresie zgodnosci z Konwencjg STCW i przepisami niniejszej ustawy w zakresie
szkolenia cztonkow zatdg statkdw morskich,

5) osrodki szkoleniowe - nalezy przez to rozumie¢ placowki ksztatcenia
praktycznego, doksztatcania i doskonalenia zawodowego, umozliwiajgce uzyskanie i
uzupetnienie wiedzy, umiejetnodci i kwalifikacji zawodowych, w tym osrodki
prowadzace dziatalnosé¢ szkoleniowg w Panstwach Cztonkowskich UE lub panstwach
trzecich, uznane w drodze decyzji i nadzorowane przez ministra wfasciwego do
spraw gospodarki morskiej w zakresie zgodnosci z Konwencjg STCW i przepisami
niniejszej ustawy w zakresie szkolenia cztonkéw zatég statkéw morskich,

6) data rocznicowa — nalezy przez to rozumie¢ dzien i miesigc kazdego roku, taki
sam, jak w dacie uptywu waznosci danego dokumentu,

7) Lista audytoréw — nalezy przez to rozumieé liste zatwierdzong przez ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej zawierajacg spis 0s6b wykazujacych sie wiedzg
ekspercka w okreslonej dziedzinie i kwalifikacjami w zakresie prowadzenia audytéw,



8) Lista egzaminatorow — nalezy przez to rozumiec liste zatwierdzong przez ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej zawierajaca wykaz osob posiadajacych wiedze
ekspercka w zakresie objetym Konwencjg STCW i okreslonego przedmiotu oraz
uprawnienia w zakresie szkolenia.

Stworzenie, sposréd MJE, dodatkowego podziatu wyrdzniajacego akademie
morskie w Szczecinie i Gdyni wynika z faktu zakresu nadzoru sprawowanego przez
ministra wfasciwego do spraw gospodarki morskiej nad tymi dwoma uczelniami
zgodnie z przepisami ustawy o szkolnictwie wyzszym.

Celem uporzadkowania zapisbw ustawy o bezpieczenstwie morskim nalezy
przewidzie¢ w nowej ustawie wytaczenia, o proponowanym brzmieniu redakcyjnym:
1. Przepisdéw ustawy nie stosuje sie do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej,
Strazy Granicznej i Policji, z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie.

2. Przepiséw ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkéw, z
zastrzezeniem przypadkdéw okreslonych w ustawie, nie stosuje sie do:

1) statkdw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;

2) statkdw rybackich o dtugosci do 24 m;

3) statkow o wartosci historycznej o dtugosci do 45 m;

4) jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 24 m.

3. Przepiséw niniejszej ustawy, w zakresie inspekcji panstwa portu, nie stosuje sie
do:

1) statkdw rybackich;

2) jednostek pomocniczych Marynarki Wojennej oraz statkédw stuzby

panstwowej specjalnego przeznaczenia;

3) statkdbw drewnianych o prostej konstrukcji;

4) jachtow rekreacyjnych.

4. Rada Ministrow, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze,
w drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Przy czym przez statki stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia nalezy
rozumie¢ statki uzywane wytacznie do:

a) inspekcji i pomiaréw hydrograficznych,

b) ratowania zycia na morzu,

c) zwalczania  rozlewéw olejow i substancji  szkodliwych lub

zanieczyszczajacych srodowisko naturalne,

d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,

e) operacji stuzb celnych,

f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozarow,

g) tamania lodow.



Powyzsze pojecie statku specjalnego przeznaczenia bedzie uzywane zamiast
istniejgcego w obecnej ustawie pojecia statku petnigcego specjalng stuzbe
panstwowa.

Zmiana powyzsza jest nieodzowna, poniewaz dotychczasowa nazwa jest identyczna
z ta, ktora jest zawarta w art. 5 ustawy Kodeks morski podczas, gdy odmiennie
uregulowana jest zawarto$¢ merytoryczna definiowanego pojecia.

Do tej grupy statkow (SPSP) ustawa stosuje pewne szczegdlne rozwigzania, np.
sktadu i kwalifikacji zatogi.

Majac na wzgledzie powyzsze niezbedne jest wprowadzenie nastepujacych definicji:
Jacht komercyjny — nalezy przez to rozumie¢ jacht morski, przewozacy nie wiecej
niz 12 pasazeréw. ktéry jest uzywany do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
polegajacej w szczegdblnosci na: odptatnym czarterowaniu statku; odptatnym
przewozie 0sob; odptatnych rejsach szkoleniowych.

Jacht rekreacyjny — nalezy przez to rozumie¢ statek morski przeznaczony lub
uzywany do celow sportowych lub rekreacyjnych i przewozacy nie wiecej niz 12
pasazerdw, inny niz jacht komercyjny.

Statek pasazerski - oznacza statek, ktéry przewozi wigcej niz 12 pasazerow.



b) Budowa statku, jego statych urzadzen, wyposazenie

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w_sprawie wspdinych requt i norm dotyczacych orqganizacji
dokonujacych _inspekciji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan
administracji morskich:

-w art. 15 ust. 1 pkt 1, w zwigzku z wymaganiami dyrektywy 2009/15/WE, konieczne
jest dodanie zapisu, ze w przypadku uznania wymagan w powyzszym zakresie,
innych niz przepisy klasyfikacyjne uznanej organizacji, informacje w tej sprawie
nalezy przekaza¢ do Komisji Europejskiej oraz Panstw Cztonkowskich, zgodnie z
przepisami Dyrektywy 98/34/EC ustanawiajacej procedure udzielania informacji w
zakresie norm i przepiséw technicznych. Obecnie brak jest takiego zapisu.

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system
monitorowania i _informacji o ruchu _statkow - wykorzystanie Systemu
Automatycznej Identyfikacji przez statki rybackie (art. 1 ust. 3 dyrektywy)

W chwili obecnej przepisy ustawy o bezpieczenstwie morskim nie wymagajg w
stosunku do statkdéw rybackich wyposazenia w System Automatycznej |dentyfikaciji
(AIS). W celu prawidtowego wdrozenia art. 1 ust. 3 dyrektywy 2009/17/WE, w
ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Statki rybackie o dtugosci catkowitej powyzej 15 m o polskiej przynaleznosci lub
prowadzace dziatalno§¢ na morskich wodach wewnetrznych lub na morzu
terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej, lub prowadzace wytadunek potowu w porcie
nalezacym do Rzeczypospolitej Polskiej, powinny by¢ wyposazone w System
Automatycznej Identyfikacji Statkow (AlS) klasy A, spetniajacy wymagania
ustanowione przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO).

2. Statek rybacki wyposazony w system AIS powinien utrzymywac ten system w
dziataniu ciggtym z wyjatkiem przypadkéw, gdy kapitan statku uzna, ze utrzymywanie
systemu AIS w dziataniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa i ochrony
statku.

Jednocze$nie, w zwigzku z wprowadzeniem w stosunku do statkéw rybackich
obowigzku wyposazania w system AIS, konieczna bedzie zmiana rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie harmonogramu
wyposazania statkdw w System Automatycznej Identyfikacji.

Pozostate zmiany:

- wyposazenie jachtéw rekreacyjnych i jachtéw komercyjnych - potrzeba
wprowadzenia przepisOw regulujgcych bezpieczenstwo uprawiania zeglugi przez
jachty rekreacyjne oraz jachty komercyjne wynika z faktu, iz brak jest takich regulaciji
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w obowigzujacych przepisach, a ilos¢ jachtéw rejestrowanych pod polskg banderg z
roku na rok wzrasta. W celu zapewnienia bezpieczenstwa jednostek znajdujacych sie
na akwenach morskich oraz os6b znajdujacych sie na ich poktadzie niezbedne jest
wprowadzenie przepisdw dotyczacych tej grupy statkdw w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzen i wyposazenia. W zwigzku z powyzszym konieczne bedzie
wprowadzenie delegacji do wydania rozporzadzenia w sprawie szczego6towych
warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie, ktére bedzie miato
na celu kompleksowe uregulowanie powyzszych kwestii.

Ponadto w rozdziale ustawy - Budowa statku, jego statych urzadzen, wyposazenie
proponuje sie uregulowa¢ wymagania w zakresie budowy jachtéw, ich statych
urzgdzen i wyposazenia. Wymagania dotyczace budowy jachtow i ich statych
urzgdzen w chwili obecnej regulujg przepisy polskiej instytucji klasyfikacyjnej, czyli
Polskiego Rejestru Statkow S.A., ktérej przepisy sa przepisami krajowymi na mocy
rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 1 aktualnej ustawy o
bezpieczenstwie morskim. Projekt ma na celu utrzymanie obowigzywania przepisow
Polskiego Rejestru Statkdow S.A. w zakresie budowy statku i jego statych urzadzen
dla jachtéw morskich. W kwestii wyposazenia jednostki konieczne jest natomiast
wprowadzenie zapisbw regulujacych  obowigzek posiadania niezbednego
wyposazenia w Srodki ratunkowe i sygnalizacyjne, nawigacyjne, urzadzenia
radiokomunikacyjne, sygnatowe, przeciwpozarowe, sprzet dodatkowy.

- nadzér nad stacjami atestacji sprzetu ratunkowego oraz producentami sprzetu
przeciw- _pozarowego i wyposazenia radiowego - obecnie brak jest podstawy
prawnej do sprawowania przez organy administracji morskiej nadzoru nad stacjami
atestujgcymi sprzet statkowy, ktéry to nadzor jest niezbedny z uwagi na koniecznosc
zapewnienia, ze obstuga, naprawa | atestacja sprzetu statkowego jest
przeprowadzana zgodnie z wymogami ustanowionymi przez Miedzynarodowag
Organizacje Morska.

W rozdziale Budowa statku, jego statych urzgdzen, wyposazenie nalezy rowniez
wprowadzi¢ ustawowg delegacje dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie warunkéw uznawania i nadzoru stacji
przeprowadzajgcych atestacje sprzetu statkowego oraz wydawania im swiadectw
uznania. Brak jest réwniez regulacji w odniesieniu do nadzoru nad osrodkami
produkujgcymi sprzet ochrony przeciwpozarowej oraz urzadzenia radiowe dla
statkéw niepodlegajacych Konwencji SOLAS.

- powierzenie przegladdw technicznych jachtéw rekreacyjnych o dtugosci do 15 m -
konieczna jest, wiec nowa delegacja do rozporzadzenia dla ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w zakresie powierzania przegladéw technicznych oraz
wydawania orzeczeh technicznych przez zwigzki sportowe 0 zasiegu
ogodlnokrajowym, osoby lub inne organizacje uznane przez ministra wtasciwego do
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spraw gospodarki morskiej. Rozporzadzenie bedzie regulowato rowniez dziatalnos¢
oraz warunki prowadzenia nadzoru technicznego nad jachtami rekreacyjnymi majac
na uwadze zachowanie odpowiednich kryteriow, ktdére muszg spetnia¢ uznane
organizacje czyli konieczno$¢ przechodzenia audytu, wymagania dla inspektoréw
oraz dobrowolno$¢ poddawania jachtow rekreacyjnych o dtugosci catkowitej do 15 m
przegladom technicznym z zachowaniem odpowiednich warunkdéw.
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c) Ratowanie zycia na morzu
Zapisy rozdziatu ustawy o bezpieczenstwie morskim w zakresie ratowania zycia na

morzu nie ulegng zmianie.
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d) Inspekcja statku

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w_sprawie wspdinych requt i norm dotyczacych orqganizacji
dokonujacych _inspekciji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan
administracji morskich.

W zwigzku z wprowadzeniem do zapiséw ustawy definicji uznanej organizacji, w
ramach Rozdziatu — Inspekcja statku, konieczna jest zmiana obecnie wystepujacego
pojecia ,instytucja klasyfikacyjna” na ,uznana organizacja”.

Nalezy zmieni¢ delegacje do rozporzadzenia w obecnym art. 15 ust. 1 pkt 2 ustawy.
W zwigzku z rozdzieleniem dotychczas obowigzujgcej dyrektywy 94/57/WE w
sprawie wspodlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i
przegladéw na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich na dwa
akty prawne tj. rozporzadzenie i dyrektywe konieczne jest dostosowanie zakresu
delegacji do wydania rozporzadzenia oraz wydanie nowego rozporzadzenia,
poniewaz sprawy uznania organizacji przez KE reguluje wprost rozporzadzenie
WE/391/2009. W gestii panstw cztonkowskich pozostato upowaznianie uznanych
organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej oraz wprowadzenie zasad
nadzoru zgodnie z wytycznymi dyrektywy 2009/15/WE.

W rozdziale — Inspekcja statku w czesci dotyczacej inspekcji panstwa portu w
zwigzku z art. 10 Dyrektywy 2009/15/WE nalezy wpisa¢ dla inspektora PSC
obowigzek informowania, bez zbednej zwtoki, Komisji Europejskiej oraz Panstw
Czlonkowskich, w przypadku stwierdzenia, ze statek nie spetnia wymagan
okreslonych w umowach miedzynarodowych lub stwierdzenia powaznych brakow w
zakresie przepiséw klasyfikacyjnych, a posiada dokumenty bezpieczenstwa statku
wystawione przez uznang organizacje w imieniu administracji morskiej oraz wazne
Swiadectwo klasy. Inspektor inspekcji panstwa portu informuje o statkach
stanowigcych powazne zagrozenie dla bezpieczehstwa morskiego i Srodowiska
morskiego lub o zaniedbaniach innej uznanej organizacji. Uznana organizacja
powinna by¢ poinformowana o takich wypadkach w czasie inspekcji, tak aby mozliwe
byto podjecie przez nig natychmiastowych dziatan naprawczych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery.

W zwigzku z ww. dyrektywg przewiduje sie rozszerzenie obowigzkéw wynikajacych z
przepisow dotyczacych przeprowadzania inspekcji statkdw o polskiej przynaleznosci
przez polskie organy inspekcyjne, ktére bedq miaty na celu zapewnienie wysokich
standardéw dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony srodowiska w odniesieniu do
statkbw o polskiej przynaleznosci. Projektowane przepisy obejmujg stosowanie
nastepujacych srodkéw:
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W przypadku zmiany przynaleznosci statku z obcej na polska, organ
administracji morskiej pozyska stosowne informacje odnosnie stanu
bezpieczenstwa statku od poprzedniej administracji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem uchybien stwierdzonych przez poprzednig administracje,
ktore nie zostaty usuniete.

e Przed zmiana bandery statku na polskg - przed wydaniem certyfikatéw
zezwalajgcych na zegluge, organ administracji morskiej podejmie dziatania w
celu zapewnienia, aby statek odpowiadat wymaganiom obowigzujgcych zasad
i przepisbw miedzynarodowych. W  szczegdlnosci zweryfikuje on
bezpieczenstwo statku podczas inspekcji wstepnej, ze szczegd6lnym
uwzglednieniem usuniecia uchybien stwierdzonych przez poprzednig
administracje

e W przypadku przyjecia powiadomienia przez organ administracji morskiej o
zatrzymaniu statku o polskiej przynaleznosci przez panstwo portu, organ
administracji bedzie nadzorowac, zgodnie z procedurami okreslonymi w
rozporzadzeniu w sprawie sposobu postepowania w przypadku zatrzymania
statku o polskiej przynaleznosci przez kontrole panstwa portu, dostosowanie
tego statku do wymagan odpowiednich konwencji IMO.

e W przypadku, kiedy Polska znajdzie sie na czarnej liscie lub przez dwa kolejne
lata na szarej liscie w sprawozdaniu memorandum paryskiego, minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, w terminie do 4 miesiecy po publikacji
sprawozdania memorandum paryskiego, sporzadzi i dostarczy Komisji
Europejskiej sprawozdanie z witasnej dziatalnosci, jako panstwa bandery,
zawierajgce analize gtownych przyczyn braku zgodnosci.

Dyrektyw Parlamentu Europejskieqgo i Rady UE 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie kontroli panstwa portu.

- system inspekcyjny i roczne zobowigzanie inspekcyjne panstwa cztonkowskiego UE

W chwili obecnej roczne zobowigzanie inspekcyjne Polski okreslone zostato w art.
11a ust. 2 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zgodnie z ktérym rocznie
przeprowadza sie inspekcje co najmniej 25 % ogodlnej liczby statkbw zawijajacych do
polskich portéw, obliczonej jako $rednia arytmetyczna z trzech ostatnich lat
kalendarzowych. Liczba niepoddanych inspekcji statkbw o obcej przynaleznosci,
ktore posiadajg wskaznik oceny wyzszy od 50 nie moze by¢ wieksza niz 5 %. Kolejne
ustepy tego samego artykutu okreslajg kolejnos¢ wybierania statkédw do inspekcji w
zaleznosci od wartosci wskaznika oceny statku (art. 5 pkt 6 - przez wskaznik oceny
nalezy rozumie¢ liczbowy wskaznik obliczany dla kazdego statku w systemie Sirenac
bedacym baza danych wynikéw inspekcji przeprowadzanych w regionie objetym
obowigzywaniem Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu,
podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.).
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Odmienne podejscie w tej kwestii uregulowane zostato w art. 5, 6 i 7 nowej dyrektywy
2009/16/WE w sprawie kontroli panstwa portu. W celu prawidtowego wdrozenia
niezbedne bedzie wprowadzenie w nowej ustawie o bezpieczenstwie morskim
zapisbw, zgodnie z ktérymi - w celu wywigzania sie ze swojego rocznego
zobowigzania inspekcyjnego — Rzeczpospolita Polska zobowigzana bedzie do
przeprowadzania inspekcji PSC w liczbie odpowiadajacej udziatowi Polski w ogdlnym
zobowigzaniu inspekcyjnym Wspdlnoty i regionu Memorandum Paryskiego, przy
czym polskie organy inspekcyjne powinny przeprowadzac rocznie:

1. inspekcje wszystkich statkdbw posiadajacych w bazie danych wynikéw inspekc;ji
oznaczenie ,priorytet I”, zawijajacych do polskich portow i kotwicowisk;

2. inspekcje statkédw posiadajacych w bazie danych wynikéw inspekcji oznaczenie
Jpriorytet |I” oraz statkbw posiadajacych w bazie danych wynikéw inspekcii
oznaczenie ,priorytet II”, w tacznej liczbie odpowiadajacej co najmniej udziatowi
Rzeczypospolitej Polskiej w ogélnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie
we Wspdlnocie i w regionie Memorandum Paryskiego.

Dodatkowo (zgodnie z art. 6 dyrektywy), w nowej ustawie o0 bezpieczenstwie
morskim nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ nieprzeprowadzenia inspekcji statku o
priorytecie |, przy czym liczba takich nieprzeprowadzonych inspekcji nie moze by¢
wieksza niz:

1. 5% liczby statkbw o priorytecie | i profilu wysokiego ryzyka zawijajacych do
polskich portéw i kotwicowisk;
2. 10% liczby statkbw o priorytecie | i profilu innym niz wysokiego ryzyka,

zawijajacych do polskich portéw i kotwicowisk.

Ponadto, niezaleznie od wartosci procentowych, o ktérych mowa powyzej, organ
inspekcyjny w pierwszej kolejnosci zobowigzany bedzie przeprowadzaé inspekcje
statkow, ktére zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych wynikéw
inspekcji, rzadko zawijajg do portow Wspodlnoty. Analogicznie, niezaleznie od
wartosci procentowych, o ktérych mowa powyzej, a w odniesieniu do statkéw o
priorytecie | zawijajacych na kotwicowiska, organ inspekcyjny w pierwszej kolejnosci
zobowigzany bedzie przeprowadzac inspekcje statkow o profilu wysokiego ryzyka,
ktére zgodnie z informacjami pochodzgcymi z bazy danych wynikow inspekcji,
rzadko zawijajg do portéw Wspdlnoty.

W celu wdrozenia art. 7 dyrektywy, w ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy

przewidzie¢ zapisy okreslajace postepowanie w przypadku, gdy:

1. taczna liczba zawinie¢ do polskich portéw i kotwicowisk statkbw o priorytecie |
przekracza udziat RP w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie we
Wspolnocie i w regionie Memorandum Paryskiego (organ inspekcyjny
przeprowadza woéwczas taka liczbe inspekcji statkbw o priorytecie |, ktdéra
odpowiada co najmniej udziatowi RP, przy czym liczba nieprzeprowadzonych
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inspekcji statkbw o priorytecie | nie moze by¢ wieksza niz 30% ogodlnej liczby
takich statkdw zawijajacych do polskich portow i kotwicowisk);

2. taczna liczba zawinie¢ do polskich portow i kotwicowisk statkow o priorytecie | i Il
jest mniejsza niz udziat RP w ogoélnej liczbie inspekcji przeprowadzanych
corocznie we Wspdlnocie i w regionie Memorandum Paryskiego (organ
inspekcyjny przeprowadza wéwczas inspekcje wszystkich statkbw o priorytecie |
oraz inspekcje co najmniej 85% ogolnej liczby statkow o priorytecie I,
zawijajacych do polskich portéw i kotwicowisk).

- odroczenie inspekcji | wyjgtkowe okoliczno$ci uzasadniajgce nieprzeprowadzenie

inspekciji

Zapisy obecnej ustawy o bezpieczenstwie morskim nie przewidujg mozliwosci

odroczenia lub, w wyjatkowych okoliczno$ciach, nie przeprowadzenia inspekcji
statku, ktéry tej inspekcji podlega.

Mozliwos¢ odroczenia lub w wyjatkowych okolicznosciach nie przeprowadzenia

inspekcji zostata przewidziana w artykule 8 dyrektywy. W celu wdrozenia go do

prawa krajowego, w ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy wprowadzi¢ zapisy

méwigce, ze organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekcje statku o priorytecie | w

przypadku, gdy:

1. inspekcja moze zostaé przeprowadzona podczas nastepnego zawiniecia tego
statku do polskiego portu lub kotwicowiska, o ile w miedzyczasie statek ten nie
zawija do zadnego innego portu Wspdlnoty iw regionie Memorandum
Paryskiemu, a odroczenie nie przekracza 15 dni, lub

2. inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w ciggu 15 dni w innym porcie zawiniecia
we Wspodlnocie lub regionie Memorandum Paryskiego, pod warunkiem ze
wlasciwe wiadze panstwa portu zawiniecia statku wyrazity zgode na
przeprowadzenie tej inspekciji.

Ponadto, w celu catosciowego wdrozenia art. 8 dyrektywy, w ustawie o

bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy, zgodnie z ktérymi:

e organ inspekcyjny niezwiocznie zamieszcza w bazie danych wynikdw inspekcji
informacje o odroczeniu inspekcji statku o priorytecie I;

e w przypadku, gdy inne panstwo-strona Memorandum Paryskiego nie
przeprowadzito inspekcji statku o priorytecie |, a nastepnym portem zawiniecia
tego statku jest port polski, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje tego
statku;

e organ inspekcyjny z powoddw operacyjnych moze nie przeprowadzi¢ inspekcji
statku o priorytecie I, jezeli:

- w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogtoby
powodowaé zagrozenie dla bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi,
portu lub Srodowiska morskiego, lub
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- zwiniecie statku ma miejsce jednorazowo wytgcznie w porze nocnej. W takim
wypadku, organ inspekcyjny zapewnia, aby na statkach zawijajacych do portow
lub kotwicowisk regularnie w porze nocnej byty przeprowadzane inspekcje;
e organ inspekcyjny niezwiocznie zamieszcza w bazie danych wynikdw inspekcji
informacje o przyczynie nieprzeprowadzenia inspekcji, o ktérej mowa powyzej;
e organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji statku na kotwicy w
przypadku gdy:

a) statek zostanie poddany inspekcji w ciagu 15 dni w innym porcie lub
kotwicowisku we Wspdlnocie lub regionie Memorandum paryskiego, pod
warunkiem ze witasciwe wiadze panstwa tego portu lub kotwicowiska
wyrazity zgode na przeprowadzenie tej inspekciji,

b) statek zawija na kotwicowisko wytgcznie w porze nocnej lub jego pobyt na
kotwicowisku jest zbyt krotki, aby przeprowadzi¢ inspekcie w
satysfakcjonujacy sposéb, a przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji
zostata wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekciji, lub

C) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogtoby
powodowac zagrozenie dla bezpieczenstwa inspektoroéw, statku, jego zatogi,
portu lub srodowiska morskiego, a przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji
zostata wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekciji.

- inspekcje rozszerzone

Postanowienia dotyczace inspekcji rozszerzonej na statkach obcych bander
uregulowane zostaty w art. 11b ustawy o bezpieczenstwie morskim, ktdéry wymienia
rodzaje statkbw podlegajacych obowigzkowej rozszerzonej inspekcji, a takze
informacje, jakie armator Ilub kapitan statku podlegajacego obowigzkowej
rozszerzonej inspekcji powinien przekaza¢ organowi inspekcyjnemu.

Artykut 9 ust. 1 i art. 14 dyrektywy, a takze przywotywany przez art. 9 zatgcznik Il do
przedmiotowej dyrektywy, inaczej niz dotychczas regulujg zagadnienie inspekciji
rozszerzonych. Zgodnie z nowym rezimem inspekcyjnym ustanowionym dyrektywa,
obowigzkowe bedg inspekcje na wszystkich statkach, ktére w bazie danych wynikéw
inspekcji bedg oznaczone jako statki o Priorytecie .

W celu prawidtowego wdrozenia do prawa krajowego art. 9 ust. 1, art. 14 oraz

zatacznika Il do dyrektywy, nalezy w nowo opracowywanej ustawie o

bezpieczenstwie morskim umiesci¢ zapis stwierdzajacy, ze organ inspekcyjny

przeprowadza rozszerzong inspekcje statku o obcej przynaleznosci, ktory nalezy do

kategorii:

1. statkdw o profilu wysokiego ryzyka;

2. statkdéw pasazerskich, zbiornikowcow olejowych, gazowcoéw, chemikaliowcdw lub
masowcoéw, starszych niz 12 lat;

3. statkdéw podlegajacych ponownej inspekcji po wydaniu zakazu wejscia do portu.
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Ponadto, nieco odmiennie niz w art. 11b obecnej ustawy o bezpieczenstwie morskim,

ale zgodnie z zatgcznikiem Il do dyrektywy, nalezy w nowej ustawie o

bezpieczenstwie morskim uregulowaé zapisy, zgodnie z kt6rymi armator lub kapitan

lub agent statku podlegajgcego rozszerzonej inspekcji na trzy dni przed

spodziewanym zawinieciem do portu lub kotwicowiska lub przed wyjsciem z

ostatniego portu lub kotwicowiska, jesli podréz ma trwac krécej niz trzy dni, przekaze

organowi inspekcyjnemu nastepujace informacje o statku:

1. nazwe statku;

sygnat wywotawczy;

numer IMO statku lub numer MMSI;

planowany czas postoju statku w porcie;

rodzaj konstrukcji kadtuba, ilos¢ i rodzaj tadunku oraz stan zapetnienia zbiornikéw

tadunkowych i balastowych w przypadku zbiornikowcow;

6. planowane w porcie lub na kotwicowisku operacje, a w szczegdlnosci operacje
przetadunkowe i bunkrowania paliwa;

7. planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe;

8. date ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego.

A ol A

Dodatkowo, w celu petnego wdrozenia art. 14 dyrektywy 2009/16/WE, w ustawie
nalezy wprowadzi¢ zapisy, zgodnie z ktorymi:

- armator lub kapitan statku podlegajacego rozszerzonej inspekcji zapewni, aby
w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostat wystarczajacy czas na
przeprowadzenie rozszerzonej inspekcji;

- bez uszczerbku dla srodkéw kontroli statku w zakresie ochrony, statek pozostanie
w porcie do czasu zakonczenia inspekciji;

- po otrzymaniu wstepnego zgtoszenia statku podlegajacego okresowej rozszerzonej
inspekcji, organ inspekcyjny niezwtocznie poinformuje statek, jezeli rozszerzona
inspekcja nie zostanie przeprowadzona.

- czestotliwos$¢ przeprowadzania inspekcji

Nowy rezim inspekcyjny wprowadzony dyrektywa 2009/16/WE przewiduje takze
odmienne zasady dotyczace czestotliwosci przeprowadzania inspekcji PSC na
statkach. W obecnej ustawie o bezpieczenstwie morskim przewidziany zostat 6-
miesieczny odstep czasu pomiedzy kolejnymi inspekcjami tego samego statku, co
uregulowane zostato w art. 11a ust. 7.

Art. 11 dyrektywy, jak rowniez przywotany w nim zatgcznik | czesé¢ Il do
przedmiotowej dyrektywy, uzaleznia czestotliwos¢ przeprowadzania inspekcji od
poziomu ryzyka danego statku, przy czym im wyzszy poziom ryzyka tym inspekcje na
danym statku bedg przeprowadzane czesciej. Wymieniony wyzej art. 11 dyrektywy
przewiduje réwniez koniecznos¢ przeprowadzenia (niezaleznie od ustalonej
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czestotliwosci przeprowadzania inspekcji, o ktérej mowa powyzej) inspekcji
dodatkowej w przypadku, gdy wystapit jeden z czynnikbw nadrzednych Ilub
nieprzewidzianych okolicznosci wymienionych w zataczniku | czes¢ Il pkt 2A i 2B
dyrektywy.

W celu prawidtowego wdrozenia art. 11 dyrektywy oraz zatgcznika 1 czes¢ Il do
dyrektywy, nalezy zatem przewidzie¢ w ustawie o bezpieczenstwie morskim
zobowigzanie organu inspekcyjnego do przeprowadzania inspekcji:

1. okresowych — w odstepach czasu zaleznych od poziomu ryzyka statku;

2. dodatkowych — niezaleznie od czasu, jaki uptynat od ostatniej okresowej inspekciji,
w przypadku statkéw, do ktérych majg zastosowanie czynniki nadrzedne lub
nieprzewidziane okolicznosci, przy czym w przypadku wystgpienia
nieprzewidzianych okoliczno$ci decyzje o koniecznosci przeprowadzenia
inspekcji dodatkowej podejmuje inspektor na podstawie swojego zawodowego
doswiadczenia.

Odstepy czasu, w jakich przeprowadza sie inspekcje okresowe oraz czynniki
nadrzedne i nieprzewidziane okoliczno$ci uzasadniajgce przeprowadzenie inspekcji
dodatkowej powinny natomiast zosta¢ uregulowane przepisami nowego
rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu.

- odmowa wejscia statku do portow

Odmowa wejscia statku o obcej przynaleznosci do portow RP oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu zostata uregulowana w
art. 11e obecnej ustawy o bezpieczenstwie morskim.

W odréznieniu od obecnych przepiséw dotyczacych wydawania decyzji o zakazie
wejscia statku do portu, ktéry zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego
skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portéw RP i panstw-stron Memorandum
Paryskiego, przepisy nowo przyjetej dyrektywy (art. 16 i 21 dyrektywy) przewidujg
odmienne zasady postepowania w tym zakresie, w szczegdblnosci inne niz
dotychczas warunki cofniecia przez organ inspekcyjny zakazu wejscia statku do
portu, jak réwniez przewidujg mozliwos¢ wydania statego zakazu wejscia danego
statku do wszystkich portow wspdinotowych.

Majac na wzgledzie powyzsze, w celu wdrozenia art. 16, 20 i 21 dyrektywy, w

ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do portéw i
kotwicowisk, ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje
zakazem wejscia do wszystkich portow i kotwicowisk Rzeczypospolitej Polskiej
oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego statku o obcej przynaleznosci, ktory:
a) udajgc sie do uzgodnionej stoczni remontowej, opuscit port bez spetnienia
warunkéw uzgodnionych z panstwem bandery statku, albo
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b) nie zawinat do portu, w ktérym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa,
albo

c) zostat zatrzymany przez ten organ lub ktéremu organ ten wydat decyzje
niezezwalajaca na uprawianie regularnej zeglugi proméw pasazerskich typu ro-ro,
jezeli jest to:

e trzecie z kolei zatrzymanie lub zakaz uprawiania regularnej Zzeglugi
proméw pasazerskich typu ro-ro w porcie lub kotwicowisku panstwa-strony
Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 36 miesiecy, a zatrzymany
statek podnosi bandere panstwa, ktére znajduje sie na czarnej liscie
publikowanej corocznie przez Komisje Europejska, lub

e trzecie z kolei zatrzymanie lub zakaz uprawiania regularnej zeglugi
promow pasazerskich typu ro-ro w porcie lub kotwicowisku panstwa-strony
Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24 miesiecy, a zatrzymany
statek podnosi bandere panstwa, ktére znajduje sie na szarej liscie
publikowanej corocznie przez Komisje Europejska;

. O zamiarze wydania zakazu wejscia do portéw i kotwicowisk statkowi, o ktorym
mowa w pkt 1, organ inspekcyjny informuje na pismie kapitana statku;

. Decyzji, o ktérej mowa w pkt 1 nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od
chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu lub z kotwicowiska. Zgode na
wyjscie z portu lub z kotwicowiska wydaje sie po usunieciu uchybien, ktére
doprowadzity do zatrzymania statku;

. Przed wydaniem statkowi decyzji w przypadkach, o ktérych mowa w punkcie 1 lit.
a i b, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje z administracjg panstwa
bandery statku;

. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 1 lit. a, organ inspekcyjny niezwtocznie
zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich UE;

. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 1 lit. b, jezeli uzgodniona stocznia remontowa
znajduje sie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wiasciwy
ze wzgledu na potozenie stoczni remontowej niezwtocznie zawiadamia organy
inspekcyjne panstw cztonkowskich UE;

. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 1 lit. b, jezeli uzgodniona stocznia remontowa
znajduje sie na terytorium panstwa trzeciego, organ inspekcyjny niezwtocznie
zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich UE;

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji cofa zakaz, o ktorym mowa w punkcie 1 lit. a
i b, jezeli armator statku wykaze przed organem inspekcyjnym, Ze statek spetnia
wymagania konwencji. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci;

. Organ inspekcyjny, przeprowadza ponowng inspekcje statku, na wniosek
armatora statku, ktéremu wydano zakaz wejscia, w przypadku okreslonym w pkt 1
lit. c. Ponowna inspekcja ma miejsce w porcie uzgodnionym miedzy organem
inspekcyjnym i armatorem. Do wniosku, o ktérym mowa powyzej zatacza sie:
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e zaswiadczenie wydane przez administracje panstwa bandery statku, po
przeprowadzeniu inspekcji na poktadzie statku przez inspektora
odpowiednio upowaznionego przez administracje panstwa bandery,
potwierdzajace, ze  statek odpowiada  wymogom  konwenciji
miedzynarodowych, wraz z dowodem, Ze inspekcja zostata
przeprowadzona,

e jesli ma zastosowanie, zaswiadczenie wydane przez instytucje
klasyfikacyjng, po przeprowadzeniu inspekcji na poktadzie statku przez
inspektora tej instytucji, potwierdzajgce, ze statek odpowiada standardom
klasy okreslonym przez instytucje klasyfikacyjng, wraz z dowodem, ze
inspekcja zostata przeprowadzona;

10.Za zgoda organu inspekcyjnego, ponowna inspekcja moze by¢ réwniez
przeprowadzona przez organ inspekcyjny wiasciwy dla portu, o ktérym mowa w
punkcie 9. Organ inspekcyjny, ktéry wydat zakaz wejscia do portéw i kotwicowisk
uzgadnia warunki przeprowadzenia ponownej inspekcji 14 dni przed jej terminem;

11.W przypadku, gdy uzgodniony port znajduje sie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, organ inspekcyjny, na wniosek organu inspekcyjnego panstwa-strony
Memorandum Paryskiego, ktéry wydat statkowi zakaz wejscia do portdéw i
kotwicowisk, moze upowazni¢ statek do wejscia do uzgodnionego portu w celu
przeprowadzenia ponownej inspekcji statku;

12.W przypadku okreslonym w pkt 11, na statku nie przeprowadza sie operacji
tadunkowych w uzgodnionym porcie dopoki zakaz, o ktorym mowa w pkt 1 lit. c,
nie zostanie cofniety;

13. W przypadku okreslonym w pkt 11, ponowng inspekcje przeprowadza organ
inspekcyjny panstwa-strony Memorandum Paryskiego, ktéry wydat statkowi zakaz
wejscia do jego portow i kotwicowisk, lub za jego zgoda - organ inspekcyjny;

14.W przypadku, gdy zatrzymanie statku, skutkujace wydaniem zakazu wejscia do
portow i kotwicowisk, spowodowane byto uchybieniami w zakresie konstrukciji
statku, odpowiednie pomieszczenia statku, tacznie z pomieszczeniami
tadunkowymi i zbiornikami, udostepnia sie organowi inspekcyjnemu w celu ich
kontroli podczas przeprowadzania ponownej inspekcji statku;

15.Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowng inspekcje
przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej
przeprowadzeniem obejmujgcych:

e diety,

e koszty:

- przejazddéw, dojazddéw i przewozu bagazu,
- noclegéw

w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 77° §

2 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21,

poz. 94, z pbzn. zm.);
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16.Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktérym mowa w pkt 1 lit. c,
jezeli od daty wydania tego zakazu uptynat okres trzech miesiecy lub dwunastu
miesiecy, jezeli zakaz ten zostat wydany, jako drugi z kolei, a w wyniku ponownej
inspekcji statku nie stwierdzono uchybien. Decyzji nadaje sie rygor
natychmiastowej wykonalnosci;

17.Jezeli za zgoda organu inspekcyjnego panstwa-strony Memorandum Paryskiego,
ktory wydat statkowi zakaz wejscia do portdéw i kotwicowisk, ponowng inspekcje
przeprowadzit organ inspekcyjny, a w wyniku tej inspekcji nie stwierdzono
uchybien, organ inspekcyjny dostarcza organowi inspekcyjnemu panstwa-strony
Memorandum Paryskiego, ktory wydat zakaz wejscia do portéw i kotwicowisk,
potwierdzenie spetniania przez statek wymagan konwencji;

18. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do wszystkich portow
i kotwicowisk w obrebie Wspdlnoty statkowi o obcej przynaleznosci, ktéry zostat
zatrzymany przez ten organ, jezeli panstwa czionkowskie UE Ilub organ
inspekcyjny uprzednio dwukrotnie wydaty temu statkowi zakaz wejscia do portow i
kotwicowisk;

19.Decyzji o zakazie, o ktérym mowa w pkt 18, nadaje sie rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu. Zgode na
wyjscie z portu wydaje sie po usunieciu uchybien, kiore doprowadzity do
zatrzymania statku;

20.Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktdrym mowa w punkcie 18,
jezeli od daty wydania tego zakazu uptynat okres 24 miesiecy oraz

e statek podnosi bandere panstwa, ktére nie znajduje sie na czarnej ani na
szarej liscie publikowanej corocznie przez Komisje Europejska,

e certyfikaty konwencyjne i klasyfikacyjne statku zostaty wydane przez
organizacje uznang zgodnie z Rozporzadzeniem  Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspdélnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekciji i
przegladéw na statkach,

e armator statku posiada wysoki poziom dziatalno$ci okreslony na podstawie
wskaznika uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez niego statkow
w regionie Memorandum Paryskiego,

e spetnione zostaty wymagania, o ktérych mowa w pkt. 9 — 15, a w wyniku
ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci;

21.0rgan inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje staty zakaz wejscia do wszystkich
portéw i kotwicowisk w obrebie Wspdlnoty statku o obcej przynaleznosci, ktéry:

e po uptywie okresu 24 miesiecy od daty wydania zakazu, o ktérym mowa w
pkt. 18, nie spetnia warunkéw okreslonych w pkt 20. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci, lub
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e zostat zatrzymany przez ten organ, jezeli panstwa cztonkowskie UE lub
organ inspekcyjny uprzednio trzykrotnie wydaty temu statkowi zakaz
wejscia do portéw i kotwicowisk. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej
wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu lub
kotwicowiska. Zgode na wyjscie z portu lub z kotwicowiska wydaje sie po
usunieciu uchybien, ktére doprowadzity do zatrzymania statku.

22.Kopie decyzji, o ktérych mowa w pkt 1, 8, 16, 18, 20 i 21, organ inspekcyjny
niezwtocznie dostarcza:

e armatorowi statku;

e wfadzom panstwa bandery statku;

e uznanej organizacji, ktéra wydata certyfikaty statku;

e panstwom-stronom Memorandum Paryskiego;

e Komisji Europejskiej;

e Sekretariatowi Memorandum Paryskiego.

23. Armatorowi lub kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od
decyzji, o ktérych mowa w pkt 1, 8, 16, 18, 20 i 21, o czym powinien zostac
poinformowany przez organ wydajacy decyzje.

24.W przypadku, gdy w wyniku odwotania od decyzji o odmowie wejscia statku do
portu, decyzja ta zostaje uchylona lub zmieniona, minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej niezwtocznie informuje o tym fakcie Komisje Europejska.

25.W przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi, o
ktorym mowa w pkt 1, na wejscie do okreslonego portu, jezeli kapitan lub armator
tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu
bezpiecznego wejscia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora
urzedu morskiego.

Ponadto, w celu zapewnienia, aby statki o obcej przynaleznosci ktérym witasciwe
organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego wydaty zakaz wejscia do
portow i kotwicowisk nie mogty wejs¢ do polskich portédw lub kotwicowisk, nalezy w
ustawie o bezpieczenstwie morskim pozostawi¢ aktualnie istniejacy przepis art. 11f
ust. 1

- ocena informaciji lub wnioskow skfadanych do organu inspekcyjnego

Obecna ustawa o bezpieczenstwie morskim nie zawiera szczegétowych zapiséw
obligujacych organ inspekcyjny do dokonywania oceny wszelkich informacji lub
wnioskdéw wptywajacych do organu inspekcyjnego, sktadanych przez kazdg osobe
lub organizacje majacq interes w zachowaniu bezpieczehnstwa statku, w tym
odpowiednich warunkéw pracy i zycia na statku, oraz zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statek.
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Majac na wzgledzie powyzsze, jak réwniez postanowienia art. 18 dyrektywy, w celu
prawidtowego jego wdrozenia do polskiego prawa krajowego, nalezy w ustawie o
bezpieczenstwie morskim przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Organ inspekcyjny niezwtocznie dokonuje wstepnej oceny wszystkich informacji
lub wnioskéw, ktére do niego wptywaja.

2. Jezeli, w wyniku oceny informacji lub wnioskdéw zostanie stwierdzone, iz sg
podstawy do wszczecia odpowiedniego postepowania, organ inspekcyjny nadaje
sprawie odpowiedni bieg, w szczegolnosci zapewniajac, aby kazdy, kogo sprawa
dotyczy bezposrednio, mogt przedstawi¢ swoje uwagi.

3. Jezeli, w wyniku oceny, o ktérej mowa w pkt 1, stwierdza sie wyrazny brak
podstaw skargi, organ inspekcyjny informuje zainteresowany podmiot, ktéry ztozyt
informacje lub wniosek, o swojej decyzji i jej powodach.

4. Tozsamos$ci podmiotu sktadajgcego informacje lub wniosek nie ujawnia sie
kapitanowi i armatorowi statku, ktérego dotyczy sprawa.

5. Inspektor zapewnia poufno$¢ wszystkich rozméw z czionkami zatogi statku,
ktérego dotyczy sprawa.

6. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku oraz Miedzynarodowag
Organizacje Pracy (ILO), o ile ma to zastosowanie, o informacjach lub wnioskach,
ktére w wyniku oceny o ktdérej mowa w pkt 1, nie zostaty uznane za wyraznie
nieuzasadnione oraz o dziataniach podjetych w ich nastepstwie.

- zatrzymanie statku w porcie

Zagadnienie zatrzymania statku w porcie uregulowane zostato w art. 11c i 11d
obecnej ustawy o bezpieczenstwie morskim. Zgodnie z art. 11c organ inspekcyjny w
uzasadnionych przypadkach uprawniony jest do zatrzymania statku w porcie do
czasu usuniecia stwierdzonych w trakcie inspekcji statku uchybien. O zatrzymaniu
statku w porcie organ inspekcyjny zobligowany jest powiadomi¢ na pismie kapitana
statku, administracje panstwa bandery statku albo konsula, badz najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze w przypadku stwierdzenia
uchybien dotyczacych klasyfikatora - instytucje klasyfikacyjna, ktéra wydata statkowi
certyfikaty. W przypadku, gdy inspekcja statku wykazata jedynie brak certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu zgodnos$ci (brak jest jakichkolwiek
innych uchybien statku) organ inspekcyjny jest uprawniony do wydania zgody na
wyjscie statku z portu, o czym powinien niezwtocznie powiadomi¢ administracje
panstwa bandery statku oraz organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

Ponadto, w sytuacji gdy stwierdzone podczas inspekcji statku uchybienia nie mogq
zosta¢ naprawione w porcie zatrzymania, przewidziana zostata (w art. 11c ust. 4)
mozliwos¢ przejscia statku z portu zatrzymania do stoczni remontowej (w
uzgodnionym porcie) w celu dokonania stosownych napraw. Podr6z statku do
uzgodnionej stoczni odbywa sie zgodnie z warunkami ustalonymi przez panstwo
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bandery statku w porozumieniu z organem inspekcyjnym, ktéry wydaje zezwolenie
na udanie sie statku do uzgodnionej stoczni remontowej. O warunkach tych organ
inspekcyjny informuje odpowiednie organy inspekcyjne wtasciwe dla portu, w ktérym
znajduje sie stocznia oraz panstwa-strony Memorandum Paryskiego. Organy
inspekcyjne, wiasciwe ze wzgledu na potozenie stoczni remontowej, zobligowane
zostaty natomiast do przekazania informacji o podjetych dziataniach organowi
inspekcyjnemu, wydajagcemu zezwolenie na wyjscie statku z portu w celu dokonania
naprawy w tej stoczni. Art. 11c ust. 6 przyznaje kapitanowi statku prawo do
wniesienia odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku.

Art. 11d ustawy o bezpieczenstwie morskim stanowi, ze po usunieciu uchybien statek
podlega ponownej inspekcji, za przeprowadzenie ktérej pobiera sie optate okreslong
w zatgczniku do ustawy i stanowigcg dochdéd budzetu panstwa. Ponowng inspekcije
przeprowadza sie po uiszczeniu przedmiotowej optaty.

Zagadnienie dotyczace zatrzymania statku w porcie w podobny sposéb uregulowane
zostato postanowieniami nowoprzyjetej dyrektywy w sprawie kontroli panstwa portu
(art. 19, 20, 21 i 28 dyrektywy). Art. 19 i 21 dyrektywy wprowadzajg — w stosunku do
obecnego stanu prawnego zmiany dotyczace w szczegdlnosci:
- informowania odpowiednich podmiotow o zatrzymaniu statku w porcie;
- mozliwosci przemieszczenia zatrzymanego statku w porcie do innej czesci tego
portu w celu unikniecia kongestii;
- postepowania w przypadku, gdy decyzja o zezwoleniu na wyjscie statku z portu
w celu dokonania naprawy w stoczni remontowej podejmowana jest z powodu
braku zgodnosci statku z rezolucjg IMO A.744(18);
- postepowania w przypadku, gdy uchybienie statku polega na braku
wyposazenia w sprawny rejestrator danych z podrézy.

Postanowienia art. 28 dyrektywy regulujg koszty zwigzane z zatrzymaniem statku w
porcie w analogiczny sposéb, jak art. 11d obecnej ustawy o bezpieczenstwie
morskim, w zwigzku z czym nie ma potrzeby wprowadzania zmian w tym zakresie.

W celu prawidtowego wdrozenia postanowien art. 19, 20 i 21 dyrektywy, nalezy w

ustawie o bezpieczenstwie morskim wprowadzi¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze stan statku lub sposéb jego
zatadowania stwarzajg wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zycia
lub Srodowiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje
statek lub operacje statku, podczas ktérych nieprawidtowosci zostaty stwierdzone,
wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktére nalezy usunaé. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci.

2. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze statek nie jest wyposazony w
sprawny rejestrator danych z podrézy, a podlega obowigzkowi wyposazenia w
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taki rejestrator, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek w porcie.
Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

. W przypadku, gdy ogolny stan statku wyraznie nie odpowiada normom
bezpieczenhstwa, organ inspekcyjny moze wstrzymac inspekcje do czasu, kiedy
odpowiedzialne strony podejmag kroki niezbedne dla zapewnienia, ze statek
odpowiada stosownym wymaganiom okreslonym w konwencjach.

. O zatrzymaniu statku o obcej przynaleznosci organ inspekcyjny niezwtocznie
informuje na pismie, zataczajac raport z przeprowadzonej inspekcji, kapitana
statku, administracje panstwa bandery statku albo konsula, badz najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze, jesli ma to
zastosowanie — upowaznionych inspektorow lub uznane organizacje, ktore
wydaty statkowi certyfikaty klasyfikacyjne lub certyfikaty konwencyjne.

. W celu zmniejszenia kongestii w porcie, organ inspekcyjny moze wydac zgode na
przemieszczenie statku do innej czesci portu, jezeli nie stwarza to zagrozenia.
Organ inspekcyjny nie bierze jednak pod uwage ryzyka zwigzanego
z powstaniem kongestii w porcie przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku
lub wydaniu zgody na wyjscie statku.

. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie moga zosta¢ naprawione w
danym porcie, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi o obcej
przynalezno$ci na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w stoczni
remontowej uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po spetnieniu
warunkow uzgodnionych z wtasciwymi witadzami panstwa bandery statku. O
warunkach tych organ inspekcyjny informuje odpowiedni organ administracji
morskiej, wtasciwy dla tego portu, w ktérym znajduje sie stocznia albo wtasciwe
wladze panstwa tego portu oraz administracje panstwa bandery statku albo
konsula, badz najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a
takze, jesli jest to wymagane lub uzasadnione — upowaznionych inspektorow lub
uznane organizacje, ktére wydaty statkowi certyfikaty klasyfikacyjne lub certyfikaty
konwencyjne.

. W przypadku, gdy stocznia remontowa, o ktérej mowa w pkt 6, znajduje sie na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wtasciwy ze wzgledu na
potozenie stoczni remontowej przekazuje informacje o podjetych dziataniach
organowi inspekcyjnemu, wydajagcemu zezwolenie na wyjscie z portu w celu
dokonania naprawy w tej stoczni.

. W przypadku, gdy decyzja, o ktérej mowa w pkt 6, podejmowana jest z powodu
braku zgodnosci statku z rezolucjg IMO A.744(18) w sprawie programu
rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do przegladébw masowcow i
zbiornikowcdw, organ inspekcyjny moze wymagac przeprowadzenia koniecznych
pomiaréw grubosci blach kadtuba statku zanim statek opusci port zatrzymania.

. W przypadku, gdy uchybienie statku, polegajace na braku wyposazenia w
sprawny rejestrator danych z podrézy, nie moze zosta¢ naprawione w danym
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porcie, organ inspekcyjny postepuje zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w pkt
6 i 7 lub nakazuje, aby uchybienie zostato usuniete w terminie maksymalnie 30
dni.

10. Armatorowi lub kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od
decyzji, o ktérych mowa w pkt 1, 6 i 9, 0 czym powinien zosta¢ poinformowany
przez organ wydajacy decyzje.

11.W przypadku, gdy w wyniku odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku w porcie,
decyzja ta zostaje uchylona lub zmieniona, minister wtasciwy ds. gospodarki
morskiej niezwtocznie informuje o tym fakcie Komisje Europejska.

12.Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z pkt 1-10 nie
uzasadnia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

- raporty pilotdw morskich i podmiotow zarzadzajgcych portami i przystaniami
morskimi

Obowigzek informowania organu inspekcyjnego przez pilotdw morskich oraz
podmioty zarzadzajgce portami lub przystaniami morskimi o zauwazonych brakach
statku, ktére mogtyby utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktére mogtyby stanowi¢
zagrozenie zanieczyszczeniem $Srodowiska morskiego, uregulowany jest w chwili
obecnej postanowieniami art. 36 ust. 9 oraz art. 37 ust. 5 ustawy o bezpieczenstwie
morskim.

Art. 23 dyrektywy, poza obowigzkiem raportowania przez pilotdbw morskich i podmioty
zarzadzajace portami morskimi i przystaniami, wprowadza dodatkowo zapis
wymieniajacy rodzaje informacji, jakie powinny by¢é przekazywane podczas
przedmiotowego raportowania. W zwigzku z powyzszym, w celu prawidtowego
wdrozenia art. 23 dyrektywy, nalezy przewidzie¢ w ustawie o bezpieczenstwie
morskim zapis gwarantujacy, ze informacja przekazywana jest, w miare mozliwosci,
przy zastosowaniu elektronicznych srodkow tacznosci i zawiera nastepujace dane:

e nazwe statku,

e numer identyfikacyjny IMO,

e sygnat wywotawczy,

e panstwo bandery,

e poprzedni port zawiniecia,

e port przeznaczenia,

e opis zauwazonych brakéw statku.

Organ inspekcyjny, po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa powyzej, podejmuje
odpowiednie dziatania. Organ, o ktérym mowa, prowadzi rOwniez ewidencje
otrzymanych informacji oraz sporzgdza zapisy z podjetych dziatan.

- dane stuzgce monitorowaniu wtasciwej implementacji

W chwili obecnej brak jest w polskim prawie zapiséw obligujacych ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do przekazywania Komisji Europejskiej
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informacji stuzacych statemu monitorowaniu przez KE implementacji przepisow UE
dotyczacych inspekcji panstwa portu.

W zwigzku z powyzszym, w celu wdrozenia art. 29 dyrektywy, w ustawie o
bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej do dnia 1 kwietnia kazdego roku

przekazuje Komisji Europejskiej nastepujace dane za rok poprzedni:

e liczbe inspektorow panstwa portu,

e calkowitg liczbe pojedynczych statkdw o obcej przynalezno$ci, ktére w danym
roku weszty do polskich portéw.

2. Informacje odnosnie liczby inspektoréw panstwa portu przekazuje sie przy uzyciu
tabeli okreslonej w zatgczniku do ustawy.

3. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje co sze$¢ miesiecy
Komisji Europejskiej liste zawinie¢ pojedynczych statkdw, innych niz uprawiajace
regularng zegluge statki pasazerskie itowarowe, ktére wptynety do polskich
portow lub ktére zgtosity swoje przybycie na kotwicowisko, wraz z numerem IMO
statku, datg przybycia oraz portem.

4. Informacje, o ktérych mowa w pkt 3 przekazuje sie najpdzniej:

e do dnia 1 kwietnia kazdego roku za okres od lipca do grudnia roku
poprzedniego oraz

e do dnia 1 pazdziernika kazdego roku za okres od stycznia do czerwca tego
roku.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej
do dnia 30 czerwca 2011 r. liste regularnych pasazerskich i towarowych potaczen
promowych, wraz z podaniem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO i trasy
statku.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej kazdorazowo informuje Komisje
Europejska o zmianach dotyczacych listy, o ktérej mowa w pkt 5.

- przekazywanie informacji do bazy danych wynikdw inspekcji

W chwili obecnej rodzaje informacji przekazywanych do funkcjonujacej obecnie bazy
danych wynikéw inspekcji (aktualnie jest to system Sirenac, po wejsciu w zycie nowej
dyrektywy bedzie to baza danych wynikéw inspekcji) uregulowane sa w art. 11 h ust.
1 ustawy o bezpieczenstwie morskim.

W celu petnego wdrozenia art. 8 ust. 1 pkt. b, ust. 2 i ust. 3 pkt b oraz c, art. 13 ust.
2, art. 20 ust. 4 pkt a, art. 24 ust. 3 dyrektywy, nalezy w ustawie 0 bezpieczenstwie
morskim przewidzie¢ zapis, zgodnie z ktérym:

Organ inspekcyjny niezwtocznie zamieszcza w bazie danych wynikow inspekcji
informacje o:

1. wynikach inspekcji statkéw o obcej przynaleznosci;

2. kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o obcej przynaleznosci;
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3. kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o Priorytecie | lub statku
na kotwicy, wraz z podaniem przyczyny nieprzeprowadzenia inspekciji;

4. wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o odmowie wejscia do portu oraz o
kazdej zmianie dotyczacej tych decyzji.

Organ inspekcyjny w ciagu 72 godzin od momentu wprowadzenia do bazy danych
wynikéw inspekcji informacji, dokonuje ich walidaciji.

Pozostale zmiany.

W art. 11 obecnej ustawy brak jest zapisu pozwalajgcego na zatrzymanie statku o
polskiej przynalezno$ci w porcie przed inspekcjg dorazng na $cidle okreslony czas,
umozliwiajacy przeprowadzenie tej inspekcji w sytuacji, gdy zachodzi uzasadnione
podejrzenie, ze statek nie odpowiada wymogom bezpieczehnstwa. W zwigzku z
powyzszym oraz w celu wypetnienia obowigzkédw wynikajacych z Rezolucji IMO
(Res. A. 996(25)) Kodeks wdrazania obowigzkowych instrumentéw, nalezy
wprowadzi¢ zapis, zgodnie z ktorym jezeli polski organ inspekcyjny powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze statek nie odpowiada wymogom bezpieczenstwa, to
moze w kazdym czasie zatrzymac statek w porcie lub zabroni¢ mu wyjscia z portu i
niezwtocznie, nie pdzniej niz w ciagu 24 godzin, przeprowadzi¢ inspekcje.

W dziale Inspekcje statku obligatoryjnie powinny sie znalez¢ przepisy dotyczace
przeprowadzania inspekcji na jachtach. W obecnych przepisach inspekcje reguluje
rozporzadzenie wydane na podstawie art. 14 ust. 3 obowigzujgcej ustawy. Z
obowigzku przeprowadzania inspekcji aktualnie zwolnione sg jachty rekreacyjne do
15 m diugosci catkowitej. Konieczne jest wprowadzenie zapiséw, ze jachty
komercyjne niezaleznie od dtugosci podlegajg przepisom o inspekcji oraz
dokumentach bezpieczenstwa statku w celu sprawdzenia spetniania wymagan
natozonych przez ustawe oraz przepisy wykonawcze.

W dziale inspekcja statku celowym jest ustanowienie dla inspektora panstwa flagi
posiadania dokumentu identyfikacyjnego — podobnie jak ma to miejsce w przypadku
inspektorbw PSC. Obecny brak takiego obowigzku powoduje koniecznosé
posiadania przez inspektora pisemnego upowaznienia od Dyrektora Urzedu
Morskiego, jako organu inspekcyjnego do przeprowadzenia inspekcji, jednak kazdy z
dyrektoréw urzedédw morskich posiada wtasny wzér decyzji. Istnieje zatem potrzeba
wprowadzenia zunifikowanego wzoru dokumentu identyfikacyjnego. Rozporzadzenie
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej okresli wzor oraz zakres
informacji niezbednych do zawarcia w dokumencie identyfikacyjnym. Dokument
identyfikacyjny moze by¢ wydawany przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej, stanowigc jednoczesnie upowaznienie do wykonywania zadan w zakresie
nadzoru nad uznanymi organizacjami, zwigzkami sportowymi, stacjami atestacji itd.
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e) Bezpieczne uprawianie zeglugi

Dyrektywa Parlamentu Europejskieqgo i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspodlnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkow

- notyfikacje wejscia statku do portu (art. 1 ust. 6 dyrektywy)

Art. 28a obecnej ustawy o bezpieczenstwie morskim zobowigzuje kapitana statku
zmierzajgcego do portu polskiego do przekazania kapitanowi portu informaciji
dotyczacej identyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu
przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz
liczby wszystkich oséb na poktadzie. Obowigzek ten stosuje sie rowniez do kapitana
statku o polskiej przynaleznosci zmierzajgcego do portu panstwa czionkowskiego
Unii Europejskiej. Ponadto dowddcy jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej,
Strazy Granicznej, Policji oraz Stuzby Celnej obowigzani sg przed wejsciem do portu
I przed opuszczeniem portu lub kotwicowiska przekazac kapitanowi portu informacje
dotyczaca identyfikacji statku.

W celu prawidtowego wdrozenia art. 1 wust. 6 dyrektywy 2009/17/WE, w
nowelizowanej ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy, poza obowigzkiem
okreslonym w art. 28a obecnej ustawy, przewidzie¢ takze mozliwos¢ zwolnienia
statkdw uprawiajacych zegluge regularng pomiedzy portami panstw cztonkowskich, z
ktorych jeden jest portem polskim, z wyzej wymienionego obowigzku. W zwigzku z
powyzszym, W nowej ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy
gwarantujace, ze:

1. Armator lub kapitan lub agent statku zmierzajagcego do portu polskiego
obowigzany jest przekaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczaca identyfikacii
statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich oséb
na pokfadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub

2) najpbzniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port - jesli podr6z

trwa krocej niz 24 godziny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia sie podczas podrozy -

niezwtocznie.

2. Obowigzek armatora lub kapitana lub agenta statku, o ktérym mowa w ust. 1,
dotyczy réwniez statkdw o polskiej przynaleznosci zmierzajacych do portu panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej.

3. Dowddcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji
oraz Stuzby Celnej obowigzani sg przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem
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portu lub kotwicowiska przekazaé kapitanowi portu informacje dotyczacq identyfikaciji
statku.

4. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku moze
zwolni¢ statki odbywajace, przez okres co najmniej jednego miesigca, zegluge
regularng pomiedzy portami polskimi lub pomiedzy portem polskim a portem innego
panstwa cztonkowskiego UE, z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1, jesli:

1) armator statku:
a) przekazuje dyrektorowi urzedu morskiego uaktualniong liste statkéw oraz
b) zobowigzany jest ustanowi¢ system umozliwiajacy bezzwtoczny dostep do
informacji, o ktérych mowa w ust. 1, organom administracji morskiej i
Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa na ich zadanie, przez catg
dobe;

2) w przypadku wystgpienia jakiejkolwiek rozbieznosci w stosunku do
przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej
wynoszacej co najmniej 3 godziny, armator, kapitan lub agent statku informuje o
tym kapitana portu w sposéb okreslony w ust. 1;

3) zegluga regularna odbywa sie przez okres co najmniej jednego miesigca;

4) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi regularnej nie przekracza
12 godzin.

5. W przypadku, gdy zegluga regularna odbywa sie pomiedzy portami kilku panstw, z
ktérych co najmniej jednym jest Rzeczpospolita Polska, dyrektor wtasciwego urzedu
morskiego, na wniosek witasciwego organu zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego UE i we wspodtpracy z tym organem, wydaje zwolnienie z obowigzku,
o ktérym mowa w ust. 1, jezeli spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 4.

6. Dyrektor urzedu morskiego, ktéry wydat zezwolenie, okresowo sprawdza czy
warunki, o ktérych mowa w ust. 4 sg spetniane. W przypadku, gdy przestaje byc
spetniony ktérykolwiek z warunkéw, o ktérych mowa w ust. 4, dyrektor urzedu
morskiego cofa wydane zwolnienie.

- statki stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub $rodowiska morskiego (art. 1
ust. 7 dyrektywy)

W celu prawidtowego wdrozenia art. 1 ust. 7 dyrektywy 2009/17/WE, w ustawie o
bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapis, zgodnie z ktorym za statki
stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla Zzeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, uwaza
sie statki ktére:
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1. nie dopetnity zgtoszenia lub nie posiadajg certyfikatdéw ubezpieczeniowych lub
gwarancji finansowych zgodnych z prawem Unii Europejskiej i prawem
miedzynarodowym;

2. zostaty zgtoszone przez pilotéw morskich lub podmioty zarzgdzajgce portami
lub przystaniami morskimi, jako posiadajace braki, ktére mogtyby zagrazaé
bezpieczenstwu statku lub  ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie
zanieczyszczeniem srodowiska morskiego

- postepowanie w warunkach zalodzenia wod morskich (art. 1 ust. 8 dyrektywy)

W chwili obecnej ustawa o bezpieczenstwie morskim nie zawiera przepisow
dotyczacych postepowania w warunkach lodowych.

W celu prawidtowego wdrozenia art. 1 ust. 8 dyrektywy 2009/17/WE, w ustawie o
bezpieczenstwie morskim nalezy przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Jezeli w przypadku zalodzenia wod morskich istnieje powazne zagrozenie
bezpieczenstwa zycia ludzkiego, bezpieczenstwa obszarow zeglugowych lub stref
przybrzeznych polskich obszaréw morskich lub obszarédw morskich innego
panstwa czionkowskiego UE, dyrektor witasciwego urzedu morskiego, po
uzyskaniu informacji wtasciwych stuzb meteorologicznych:

2. powiadamia kapitana statku znajdujgcego sie w obszarze podlegajacym jego
jurysdykcji lub zamierzajgcego wejs¢ lub wyjs¢ z portu podlegajacego jego
jurysdykcji o warunkach lodowych, trasach zalecanych oraz ustudze lodotamaczy
na tym obszarze;

3. nie naruszajac obowigzku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie oraz
innych zobowigzan wynikajacych z przepisébw miedzynarodowych, moze zazgdaé
udokumentowania przez statek, zamierzajacy wejSC¢ lub wyjs¢ z portu lub
terminalu lub zamierzajgcy opusci¢ kotwicowisko, spetniania wymogow
wytrzymatosciowych odpowiednich do zaistniatej sytuacji lodowe;j.

- postepowanie w przypadku zdarzen i wypadkow na morzu (art. 1 ust. 9 lit. b
dyrektywy)

W chwili obecnej postepowanie w przypadku zdarzen i wypadkéw na morzu
okreslone zostato w art. 27a ustawy o bezpieczenstwie morskim. W celu
prawidtowego wdrozenia art. 1 ust. 9 lit. b dyrektywy, nalezy przepis art. 27a obecnej
ustawy o bezpieczenstwie morskim uzupetni¢ o zapis, zgodnie z ktérym:

W przypadkach, o ktérych mowa w art. 27a ust. 1 ustawy, dyrektor urzedu morskiego
wiasciwego ze wzgledu na miejsce, w ktérym znajduje sie statek, moze dla
zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
Srodowiska morskiego:
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1) nakazaé¢ kapitanowi statku, znajdujacego sie w niebezpieczenstwie, ktéry dokonat
zgtoszenia potrzeby otrzymania schronienia, wykonanie wszystkich polecen, a w
szczegodlnosci wykonanie czynnosci, majacych na celu:

a) ograniczenie ruchu statku lub przyjecie okreslonego kursu, przy czym
wykonanie tego polecenia nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za
bezpieczne nawigowanie statkiem;

b) zaprzestanie zagrazania bezpieczenstwu na morzu;
) skierowanie statku do miejsca schronienia;
d) skorzystanie z ustugi pilotowej lub holowniczej;

2) wystac¢ zespét ekspertdw na poktad statku w celu zbadania stopnia zagrozenia,
udzielenia pomocy kapitanowi w naprawie sytuacji i poinformowania o tym wtasciwe;j
Stuzby VTS.

Dyrektor urzedu morskiego uwzglednia wytyczne Miedzynarodowej Organizacii
Morskiej (IMO) dotyczace réwnego traktowania marynarzy.

- udzielanie statkowi miejsca schronienia (art. 1 ust. 10i 11 dyrektywy)

W odniesieniu do zagadnienia udzielania statkom miejsca schronienia, obecna
ustawa o bezpieczenstwie morskim zawiera jedynie przepis art. 29a obligujacy
ministra wifasciwego do spraw gospodarki morskiej do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, planu udzielenia statkom znajdujacym sie w niebezpieczenstwie
schronienia na polskich obszarach morskich. Zgodnie z ust. 2 tego samego artykutu,
plan ten powinien okresla¢ niezbedng organizacje i procedury w celu zapewnienia,
aby statki znajdujace sie w niebezpieczenstwie mogty bezzwtocznie znalez¢ miejsce
schronienia. Plan ten powinien okresla¢ réwniez rodzaje dziatan dla zapewnienia
bezpieczenstwa statku i ochrony $rodowiska morskiego, majac na wzgledzie
uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Przepisy dyrektywy bardziej szczegdtowo regulujg zasady udzielania schronienia
statkom znajdujgcym sie w niebezpieczenstwie. W celu prawidtowego wdrozenia
powyzszych artykutdw dyrektywy, w ustawie o bezpieczenstwie morskim nalezy
przewidzie¢ zapisy gwarantujace, ze:

1. Organem wiasciwym do podjecia niezaleznej decyzji w zakresie udzielenia
schronienia na polskich obszarach morskich dla statku znajdujgcego sie w
niebezpieczenstwie, jest dyrektor urzedu morskiego witasciwego ze wzgledu na
miejsce, w ktérym znajduje sie statek.

2. Minister wtadciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
elementy, jakie zawiera plan, o ktérym mowa w ust. 3, w celu zapewnienia
sprawnego reagowania na zagrozenia bezpieczehstwa zycia na morzu,
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bezpieczenstwa zeglugi i Srodowiska morskiego stworzone przez statek znajdujacy
sie w niebezpieczenstwie na polskich obszarach morskich.

3. Dyrektorzy urzeddédw morskich spotykaja sie regularnie, a w wyjatkowych
okolicznosciach takze doraznie, w celu wymiany wiedzy i doswiadczenia w zakresie,
o ktérym mowa w punkcie 1.

4. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia statkom znajdujacym sie w
niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich znajdujgcych sie
pod jego jurysdykcja.

5. Plan, o ktérym mowa w punkcie 3, podlega zatwierdzeniu przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskie;.

6. Decyzje w zakresie udzielenia schronienia dla statku znajdujgcego sie w
niebezpieczenstwie podejmuje sie po uprzedniej ocenie sytuacji dokonanej zgodnie z
planem, o ktérym mowa w punkcie 3.

7. Brak na statku certyfikatu ubezpieczenia od roszczeh morskich nie zwalnia
dyrektora urzedu morskiego z obowigzku dokonania oceny, o ktérej mowa w punkcie
6 i nie stanowi wystarczajacego powodu do odmowy udzielenia statkowi schronienia.

8. Nie naruszajac postanowien punkcie 7, udzielajgc statkowi miejsca schronienia
dyrektor urzedu morskiego moze zazadac¢ od armatora, kapitana lub agenta statku
okazania certyfikatu ubezpieczenia od roszczen morskich. Takie dziatanie dyrektora
urzedu morskiego nie moze powodowac¢ opoOznienia w udzieleniu miejsca
schronienia.

- wspofpraca panstw cztonkowskich UE z Komisjg Europejska

W celu wdrozenia art. 1 ust. 13 lit. a dyrektywy, w ustawie o bezpieczenstwie
morskim nalezy przewidzie¢ zapis gwarantujacy, ze Minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej wspotpracuje z Komisjg Europejska w zakresie ustanawiania
obowigzkowych systeméw meldunkowych, obowigzkowych systeméw ruchu
morskiego i tras zeglugowych w celu przedtozenia ich do zatwierdzenia przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO).

- poufnosc¢ informaciji zwigzanych z monitorowaniem ruchu statkow

W chwili obecnej obowigzek zapewnienia poufnosci danych dotyczacych
monitorowania i informacji o ruchu statkédw uregulowany jest w art. 39a ustawy o
bezpieczenstwie morskim. Przepis art. 39a ustawy nie zawiera jednak zapisu
gwarantujgcego wtasciwe wykorzystanie tych danych. W zwigzku z powyzszym, w
celu wdrozenia art. 1 ust. 15 dyrektywy, nalezy zmieni¢ obecny art. 39a ustawy o
bezpieczenstwie morskim w sposdb nastepujacy: ,Dane dotyczace monitorowania i
informacji o ruchu statkbw chroni sie przed nieuprawnionym dostepem lub
ujawnieniem i wykorzystuje zgodnie z przepisami.”
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Pozostate zmiany

- akcje przeciwlodowe.

W Swietle braku przepiséw przy aktualnym stanie prawnym minister ds. gospodarki
morskiej na podstawie art. 34a ustawy o Radzie Ministréw, wydawat co roku
Wytyczne w sprawie akcji przeciwlodowej na wodach morskich”, wigzace jednostki
podlegte. W celu uregulowania w sposéb kompleksowy przedmiotowego zagadnienia
konieczne bedzie, w rozdziale ustawy dotyczacym bezpiecznego uprawiania zeglugi
ustanowienie delegacji ustawowej dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie warunkéw prowadzenia akcji
przeciwlodowej na wodach morskich.

- jachty morskie

W rozdziale Bezpieczne uprawianie zeglugi proponuje sie wprowadzi¢ delegacje dla
ministra wtadciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia
regulujgcego zasady:

e bezpiecznego uprawiania zeglugi oraz przewdz os6b na tych jachtach,
e wprowadzenia list zatogi oraz pasazeréw na jachtach komercyjnych,

e Kkontroli jachtéw obcych bander oraz kierownikéw jachtéw z zagranicznymi
kwalifikacjami.
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f) Kwalifikacje i sktad zatogi

- kwalifikacje zatdq jachtow sportowych i rekreacyjnych

W zwigzku z potrzebg uregulowania spraw bezpieczenstwa zeglugi na jachtach
proponuje sie uzy¢ ,rekreacyjnych” zamiast stowa ,turystycznych”. Regulacje tych
przepiséw beda spoczywaty dalej na ministrze wtasciwym ds. sportu. Uregulowanie
kwalifikacji zatdég jachtéw komercyjnych winno znalezé sie w ustawie o
bezpieczenstwie morskim poprzez udzielenie delegacji ministrowi wtasciwemu do
spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji i sktadu
zatogi na jachtach komercyjnych majac na uwadze specyfike uprawiania zeglugi
przez jachty morskie. Rozporzadzenie powinno okreslic:

- tryb oraz kryteria uznawania o$rodkdw szkoleniowych oraz zasady
przeprowadzania kontroli i oceny tych osrodkow,

- ramowe programy szkoleniowe, wymagania sprzetowe bazy szkoleniowej oraz
kwalifikacje kadry nauczajacej,

- tryb, sposob i terminy przeprowadzania egzaminéw i wydawanie dokumentéw
kwalifikacyjnych,

- kwalifikacje zatogi wraz uprawnieniami oraz wymaganiami potrzebnymi do ich
uzyskania,

- zasady prowadzenia bazy danych o wydanych dokumentach kwalifikacyjnych i ich
statusie.

W zwigzku z tym, Zze projekt ustawy przewiduje regulacje dotyczace jachtéw
komercyjnych, konieczne jest rdéwniez wprowadzenie odpowiednich przepisow
dotyczacych zatogi wykwalifikowanej w zakresie obejmujacym specyfike zeglugi
takimi jachtami. Obecne przepisy kwalifikacyjne zatég jachtéw okresla minister
wtasciwy ds. sportu. Stanowig one uprawnienia amatorskie (sportowe), ktére nie
regulujg kwestii m. in. przewozu pasazerow lub innych czynno$ci zwigzanych ze
specyfikg zeglarstwa zawodowego. Dla podniesienia bezpieczenstwa zeglugi oraz
0sOb przebywajacych na jachtach podczas rejséw rekreacyjnych i turystycznych
proponuje sie stworzy¢ prawne regulacje wprowadzajgce nowg grupe zawodowg
zajmujgcg sie kierowaniem oraz bezpieczng obstugg jachtéw komercyjnych.
Rozporzadzenie powinno zawieraé rowniez zasady oraz Kkryteria uznawania
kwalifikaciji.

- Szkolenia prowadzone przez wyzsze szkofy morskie uznane i nadzorowane przez
ministra wfasciwego do spraw gospodarki morskiej w zakresie spraw objetych
postanowieniami Konwencji STCW lub przez oSrodki uznane, w drodze decyzji, i
nadzorowane przez wiaSciwego dyrektora urzedu morskiego, w_tym o$rodki
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prowadzace dziatalnosé w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub parstwach
trzecich

W chwili obecnej bezposredni nadz6r ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej jest ograniczony do trzech uczelni: Akademii Morskiej w Szczecinie,
Akademii Morskiej w Gdyni i Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni. Pozostate
osrodki szkoleniowe nadzorujg dyrektorzy urzedéw morskich. Powyzszy stan
powoduje niejednolito$¢ zasad nadzoru, a takze z uwagi na lokalny zakres nadzoru
moze generowaC zarzuty o istnieniu powigzan pomiedzy kontrolujgcymi a
kontrolowanymi. Proponowane przejecie przez ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej bezposredniego nadzoru wyeliminuje podejrzenia braku
niezaleznosci. Jedng z wazniejszych zmian bedzie zmiana zasad nadzoru, poprzez
odejscie od kontroli na rzecz audytu. Jednostki edukacyjne majg obowigzek
posiadania wdrozonego systemu zarzgdzania jakoscig zgodnie z aktualnymi
standardami ISO. Dla petnej transparentnosci powinna zosta¢ stworzona lista
audytorbw majacych przygotowanie merytoryczne, wysoki poziom etyczny i
kwalifikacje do prowadzenia audytow. Z tej listy minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej bedzie powotywat sktad zespotu audytujgcego majgc na uwadze
zakres audytu oraz brak powigzan z audytoréw z jednostkg audytowana.

Proponuje sie zmiane zapisbw dotyczacych szkolenia czionkdéw zatdég statkow
morskich. Uznanie i nadz6r ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej bytby
realizowany poprzez audyty:

1. dla uznania MJE,

2. dla rozszerzenia zakresu szkolenia MJE,
3. dla potwierdzenia uznania MJE,

4. dla odnowienia waznosci uznania MJE,
5. dodatkowe.

Decyzje o uznaniu MJE minister wydawatby na okres nie diuzszy niz 4 lata, z
zastrzezeniem, ze audyty dla odnowienia waznosci uznania MJE przeprowadza sie w
okresie 3 miesiecy przed uptywem waznosci istniejacego uznania, do 6 miesiecy po
uptywie daty waznosci istniejacego uznania. Wazno$¢ wydanej decyzji o odnowieniu
uznania moze by¢ przedtuzona do 4 lat, liczac od daty uptywu waznosci ostatniego
uznania. Ponadto audyty dla potwierdzenia uznania MJE beda obowigzkowe, jezeli
proces szkolenia w jednostce trwa ponizej 4 lat i przeprowadza sie je, w okresie od 3
miesiecy przed do trzech miesiecy po dacie rocznicowej,:

1. w potowie okresu waznosci uznania, jezeli proces szkolenia trwa 2 lata i dtuzej,

2. corocznie, jezeli proces szkolenia trwa ponizej 2 lat, za wyjatkiem roku, w ktdérym
nastepuje odnowienie uznania.
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Audyty dodatkowe bedg przeprowadzane na zlecenie ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej. Audyty dla rozszerzenia zakresu szkolenia prowadzone bedg
na wniosek MJE. Za wszystkie audyty, z wyjatkiem audytow dodatkowych, bedzie
pobierana optata w wysokosci okre$lonej w zatagczniku do ustawy.

Decyzje o uznaniu MJE, rozszerzeniu lub ograniczeniu uznania, odnowieniu uznania,
zawieszeniu lub cofnieciu uznania bedzie podejmowat minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej, na wniosek zespotu audytujgcego po przeprowadzonym
audycie.

Audytora wiodacego oraz audytorow wchodzacych w sktad zespotu audytujacego
bedzie powotywat minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej sposrod
ekspertow umieszczonych na liscie audytoréw. Audytor wiodgacy powinien posiadac,
co najmniej kwalifikacje audytora wewnetrznego i minimum 2 letnie doswiadczenie w
prowadzeniu audytéw. Brak przeprowadzenia w okreslonym terminie audytu dla
potwierdzenia uznania lub, bez zaistnienia waznych przyczyn, uniemozliwienie przez
MJE przeprowadzenia audytu dodatkowego oznaczac bedzie cofniecie uznania ze
skutkiem natychmiastowym.

- komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorze urzedu morskiego

W chwili obecnej dziatajg trzy niezalezne komisje egzaminacyjne na podstawie
ustawy o bezpieczenstwie morskim — Art. 18 ust. 8. Wystepujg znaczace réznice w
sposobach i poziomie oceny wiedzy i umiejetnosci zdajacych egzaminy oso6b. Z
powodu tych réznic mozna zaobserwowaé zjawisko migracji zdajacych pomiedzy
urzedami, zwiaszcza po niezdanym egzaminie. Rozwigzaniem jest stworzenie
Centralnej Komisji Egzaminacyjnej na wzoér istniejgcych w resorcie infrastruktury.
Pozwoli to na ujednolicenie dziatania komisji i dobdr cztionkéw zespotdw
egzaminujacych z listy egzaminatorow w sposéb zapewniajacy maksymalng
obiektywnos¢ i efektywnosé egzaminow.

Tak jak dotychczas Przewodniczacy i na jego wniosek dwaj Zastepcy bedg
powotywani i odwotywani przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej.
Zesp6t egzaminacyjny bedzie powotywany przez Przewodniczacego Centralnej
Komisji Egzaminacyjnej lub jego Zastepce.

Terminy egzamindbw beda podawane do publicznej wiadomosci przez Centralng
Komisje Egzaminacyjng poprzez zamieszczenie informacji na jej stronie internetowe;.

Lista egzaminatoréw bedzie zatwierdzana przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej. Jak dotychczas za egzamin bedzie pobierana optata zgodna z
Zatgcznikiem do ustawy, ktéra bedzie gromadzona na osobnym koncie Centralnej
Komisji Egzaminacyjnej z przeznaczeniem na pokrycie kosztow przeprowadzanych
egzamindw i koszty wiasne komisji.
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Zasady przeprowadzania egzamindw zostang precyzyjnie okreslone w
rozporzgdzeniach ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, biorgc pod
uwage aspekty oceny umiejetnosci, czyli przeprowadzania ich z wykorzystaniem
symulatorow i laboratoriéw.

- Skiad zatoqi statku niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego

Proponuje sie w art. 22 ust. 1 obecnej ustawy po stowach ,niezbedny dla
bezpieczenstwa morskiego, wstawi¢ stowa ,zgodnie z wytycznymi ministra
wtasciwego do spraw gospodarki morskiej”. Powyzszy zapis umozliwi ujednolicenie
wydawanych dokumentéw okreslajacych sktad minimalnej bezpiecznej obstugi statku
majac na wzgledzie wytyczne opracowywane przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska (rezolucja A.890) i prawo unijne.

Proponuje sie dodanie nowego artykutu ustawy o brzmieniu:

W stosunku do statkbw Strazy Granicznej i Policji oraz stuzby panstwowej
specjalnego przeznaczenia, dyrektor wiasciwego urzedu morskiego moze ustali¢
sktad zatogi oraz niezbedne kwalifikacje zawodowe, inne niz wymagane na
podstawie przepiséw o kwalifikacjach cztonkéw zatdg statkbw morskich.”

Powyzszy zapis umozliwi prawidtowe funkcjonowanie wielu stuzb, ktére nie posiadaja
pracownikow z kwalifikacjami wymaganymi przepisami o kwalifikacjach cztonkow
zatég statkédw morskich. Dotyczy to m.in. obsad todzi ratowniczych, stuzby SAR,
strazy miejskich, stuzb celnych, itp. Powyzsze dziatanie nie wptynie na obnizenie
standardu bezpieczenstwa zeglugi.

Nalezy przewidzie¢ system kar polegajacy na zawieszeniu lub uniewaznieniu
wydanych dokumentéw kwalifikacyjnych, zgodnie z wymogami Konwencji STCW.
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6. Upowaznienia do wydania aktéw wykonawczych oraz okreslenie organu

wiasciwego do wydania rozporzadzenia

e Minister wiasciwy do spraw gospodarki Morskiej wyda nastepujace
rozporzadzenia:

- w sprawie sposobu upowazniania uznanej organizacji do wykonywania zadan
administracji morskiej

W zwigzku z rozdzieleniem wczesniej obowigzujacej dyrektywy 94/57/WE w sprawie
wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow
na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich na dwa akty prawne tj.
rozporzadzenie i dyrektywe, konieczna jest zmiana zakresu delegacji rozporzadzenia
oraz wydanie nowego rozporzadzenia, poniewaz sprawy uznania organizacji przez
KE reguluje wprost rozporzadzenie WE 391/2009. W gestii panstw cztonkowskich
pozostato upowaznianie uznanych organizacji do wykonywania zadan administracji
morskiej oraz wprowadzenie zasad nadzoru zgodnie z wytycznymi dyrektywy
2009/15/WE.

- w sprawie dokumentu identyfikacyjnego inspektora bandery oraz cztonkow zespotu
nadzorujgcych dziatania upowaznionych uznanych organizacji

Obecnie brak jest zunifikowanego dokumentu identyfikacyjnego inspektora bandery i
cztonkdw zespotu nadzorujgcych dziatania upowaznionych uznanych organizaciji.
Dyrektorzy lub minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej musi wydawac
pisemne upowaznienie dla takich oséb, przy czym wzér takiego upowaznienia nie
zostat  jednolicie  ustalony. Wprowadzenie jednego wzoru dokumentu
identyfikacyjnego bedzie stanowit utatwienie dla kapitanéw statkéw, armatoréw oraz
uznanych organizacji, ktére jednoznacznie beda mogty potwierdzi¢ dane oraz
upowaznienia oséb przeprowadzajacych inspekcje. Ww. rozporzadzenie zostanie
wydane majac na uwadze zakres niezbednych informacji do zidentyfikowania
inspektora/cztonka zespotu oraz wskazanie zakresu upowaznienia.

- w sprawie planu udzielania statkom Zznajdujgcym sie w niebezpieczenstwie
schronienia na polskich obszarach morskich

Rozporzadzenie ma na celu zapewnienie sprawnego reagowania na zagrozenia
bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi i srodowiska morskiego
stworzone przez statek znajdujacy sie w niebezpieczenstwie na polskich obszarach
morskich.

- w sprawie sposobu postepowania w przypadku zatrzymania statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu
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Rozporzadzenie okresdli procedury postepowania w przypadku zatrzymania statku o
polskiej przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu. Celem rozporzadzenia bedzie
dostosowanie  takiego statku do wymagan odpowiednich  konwenciji
miedzynarodowych.

- w sprawie funkcjonowania elektronicznej bazy danych statkbw o polskiej
przynaleznosci

Rozporzadzenie okresli rodzaj informacji przechowywanych w elektronicznej bazie
danych statkédw o polskiej przynaleznosci, sposob ich wprowadzania i aktualizaciji,
sposéb administrowania systemem oraz zasady dostepu do danych. Celem
rozporzadzenia bedzie zapewnienie funkcjonowania aktualnego i tatwo dostepnego
zbioru danych dotyczacych polskigj floty.

- w sprawie objecia organow administracji morskiej systemem zarzgdzania jakoS$cig

Rozporzadzenie okresli zakres, w jakim organy administracji morskiej zostang objete
systemem zarzadzania jakoscig, sposéb zabezpieczenia srodkéw finansowych na
funkcjonowanie systemu, a takze zasady ustalania harmonogramu wdrozenia
systemu, nadzorowania poprawnosci funkcjonowania wdrozonego systemu oraz
ustanawiania petnomocnikdéw systemu zarzadzania jakoscig. Rozporzadzenie bedzie
miato na celu zapewnienie zarzadzania jakoscig w odniesieniu do dziatalnosci
panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego zgodnie z
miedzynarodowymi standardami.

- w sprawie sposobu funkcjonowania inspekcji panstwa portu

Rozporzadzenie okresli tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji
panstwa portu, wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora oraz wzory decyzji
dotyczacych zatrzymania statku, wydania zgody na wyj$cie statku z portu, wydania
zakazu wejscia statku do portu oraz uchylenia zakazu wejscia do portu,
uwzgledniajac: kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
okolicznosci przeprowadzenia bardziej szczego6towej inspekcji, zakres inspekciji
rozszerzonej, szczeg6towe kryteria uzasadniajgce zatrzymanie statku, odstepy
czasu, w jakich przeprowadza sie inspekcje okresowe, czynniki nadrzedne i
nieprzewidziane okolicznosci uzasadniajgce przeprowadzenie inspekcji doraznej,
rodzaje inspekcji przeprowadzanych na poszczegolnych typach statkow
posiadajgcych w bazie danych wynikéw inspekcji oznaczenie ,Priorytet |” oraz
.Priorytet 11", procedury inspekcji statkbw oraz liste dokumentéw podlegajacych
inspekc;ji, ustalone przez Memorandum Paryskie formularze dotyczace zatrzymania
statku, wydania zgody na wyj$cie statku z portu, wydania zakazu wejscia statku do
portu oraz uchylenia zakazu wejscia do portu.
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Rozporzadzenie okresli réwniez tryb przeprowadzania inspekcji w zakresie
spetnienia wymagan w zakresie kwalifikacji i wyszkolenia marynarzy, zgodnie z
postanowieniami konwencji STCW.

Rozporzadzenie bedzie miato na celu realizacje zadan organow inspekcyjnych
okreslonych w ustawie oraz Memorandum Paryskim, a takze potrzebe podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego oraz warunkéw
zycia i pracy na statkach morskich.

- W sprawie warunkow uznawania i nadzoru nad stacjami przeprowadzajgcymi
atestacje sprzetu statkowego oraz wydawania im $wiadectw uznania

Rozporzadzenie to bedzie regulowato szczegétowe warunki, na jakich bedg
uznawane oraz nadzorowanie stacje przeprowadzajgce atestacje sprzetu
statkowego oraz kwestie wydawania im $wiadectw poswiadczajgcych uznanie.
Rozporzadzenie bedzie miato na celu zapewnienie, ze obstuga, naprawa i atestacja
sprzetu statkowego jest przeprowadzana zgodnie z wymogami ustanowionymi przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg

- w sprawie szczegotowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskie

Rozporzadzenie bedzie miato na celu kompleksowe uregulowanie kwestii uprawiania
zeglugi przez jachty morskie oraz przew6z oséb na tych jachtach, wprowadzi
obowigzek posiadania list zatogi oraz pasazeréw na jachtach komercyjnych oraz
zasady kontroli jachtow obcych bander oraz kierownikéw jachtow z zagranicznymi
kwalifikacjami.

- w sprawie warunkow prowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach morskich

Rozporzadzenie bedzie regulowato w sposéb szczegdlny warunki oraz sposéb
przeprowadzania akcji przeciwlodowych, okresli podmioty zobowigzane do ich
przeprowadzenia.

- w sprawie wymagan w zakresie nadzorowania osrodkow produkujgcych urzgdzenia
zwigzane z ochrong przeciwpozarowg | urzgdzenia radiowe dla statkow
niepodlegajgcych Konwencji SOLAS

Rozporzadzenie okresli zakres wymagan w zakresie nadzorowania osrodkéw
budujacych urzadzenia zwigzane z ochrong przeciwpozarowg i urzadzenia radiowe
dla statkéw niepodlegajacych Konwencji SOLAS, spos6b nadzorowania, zakres
nadzoréw, oraz wymagania, jakie nalezy spemic.

- w sprawie Kryteriow, warunkow i sposobu uznawania, potwierdzania, rozszerzania,
ograniczania, odnawiania, zawieszania oraz cofania uznania, nadzorowania
Morskich Jednostek Edukacyjnych oraz zasad wynagradzania cztonkow zespotu
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audytujgcego za przeprowadzenie audytu Morskich Jednostek Edukacyjnych i zasad
tworzenia i aktualizacji listy audytorow

Rozporzadzenie okresli szczegbétowe warunki dotyczace kryteriow i sposobu
uznawania, potwierdzania, rozszerzania, ograniczania, odnawiania, zawieszania i
cofania uznania oraz nadzorowania Morskich Jednostek Edukacyjnych.
Rozporzadzenie bedzie dotyczyto zakresu spraw objetych postanowieniami
Konwencji STCW i przepisami ustawy o bezpieczenstwie morskim. Rozporzadzenie
okresli tez zasady, na jakich beda wyptacane wynagrodzenia cztonkom zespotu
audytujgcego za przeprowadzenie audytu Morskich Jednostek Edukacyjnych.
Rozporzadzenie bedzie rowniez zawierato zasady tworzenia i aktualizacji
listy audytorébw zespotu audytujacego przeprowadzajagcego audyt Morskich
Jednostek Edukacyjnych

- w sprawie organizacji i regulaminu pracy Centralnej Komisji Egzaminacyjnej,
kryteriow, ktérym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczgcych i cztonkéw
Centralnej Komisji Egzaminacyjnej, zasad tworzenia | aktualizacji listy
egzaminatordw, trybu i sposobu przeprowadzania egzaminow w zakresie wiedzy i
umiejetnosci oraz w sprawie zasad wynagradzania cztonkow zespotu
egzaminacyjnego

Rozporzadzenie okresli zasady organizacji Centralnej Komisji Egzaminacyjnej oraz
okresli regulamin jej pracy. Rozporzadzenie okresli réwniez kryteria, ktérym powinni
odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacych i czionkéw Centralnej Komisji
Egzaminacyjnej. Rozporzadzenie uwzgledni koniecznos¢ zapewnienia sprawnego
przeprowadzania egzaminu przez osoby posiadajgce odpowiednie wyksztatcenie i
kwalifikacje oraz zasady, na jakich bedg tworzone i aktualizowane listy
egzaminatoréw Centralnej Komisji Egzaminacyjnej. Bedzie miato réwniez na celu
okreslenie trybu i sposobu przeprowadzania egzamindéw przez Centralng Komisje
Egzaminacyjng, jesli chodzi o =zakres niezbednej wiedzy oraz koniecznych
umiejetnosci. Rozporzadzenie bedzie zasady, na jakich beda wyptacane
wynagrodzenia cztonkom zespotu egzaminujgcego za przeprowadzenie egzaminu.

- w sprawie kwalifikacji i sktadu zatogi na jachtach komercyjnych

Rozporzadzenie okresli: tryb oraz kryteria uznawania osrodkéw szkoleniowych oraz
zasady przeprowadzania kontroli i oceny tych osrodkéw, ramowe programy
szkoleniowe, wymagania sprzetowe bazy szkoleniowej oraz kwalifikacje kadry
nauczajacej, tryb, sposob i terminy przeprowadzania egzaminéw i wydawanie
dokumentoéw kwalifikacyjnych, kwalifikacje =zatogi wraz uprawnieniami oraz
wymaganiami potrzebnymi do ich uzyskania, zasady prowadzenia bazy danych o
wydanych dokumentach kwalifikacyjnych i ich statusie.

- w sprawie sposobu postepowania dla zapewnienia standarddw bezpieczeristwa i
ochrony Srodowiska na statkach przerejestrowywanych pod polska bandere
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Rozporzadzenie okresli zasady pozyskiwania od poprzedniej administracji panstwa
przynaleznosci statku, informacji odnosnie stanu bezpieczenstwa statku w sytuacji,
kiedy statek ten bedzie zmieniat bandere obca obca na pilskg (ze szczegdlinym
uwzglednieniem uchybien stwierdzonych przez poprzednig administracje) oraz
zasady udzielania informacji na temat stanu bezpieczenstwa statku i nieusunietych
uchybien administracji panstwa, ktérego bandere bedzie przyjmowat statek
zmieniajacy przynalezno$¢ obcg obcej na polska. Rozporzadzenie bedzie miato na
celu zapewnienie spetniania standardéw bezpieczenstwa i ochrony srodowiska przez
statki przyjmujace polskg bandere.

- w sprawie przegladdéw technicznych jachtow rekreacyjnych o dfugosci do 15 m
przeprowadzanych przez odpowiednio upowaznione zwigzki sportowe

Rozporzadzenie bedzie okre$lato zasady nadzoru nad zwigzkami sportowymi
wykonujacymi taka dziatalnosé. Bedzie regulowato kwestie upowazniania i nadzoru
zwigzkéw sportowych w tym zakresie majac na uwadze zachowanie odpowiednich
kryteridw, ktére musza spetnia¢ uznane organizacje czyli koniecznos¢ przechodzenia
audytu, wymagania dla inspektorow.

- w sprawie zasad organizacji audytu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

Rozporzadzenie okresli jednostki administracji morskiej, ktére zostang objete
audytem IMO, zasady wyznaczania koordynatora oraz ustalania harmonogramu
przygotowan i audytow wewnetrznych, jak rowniez nadzér nad przeprowadzeniem
audytu oraz realizacjg wnioskéw pokontrolnych. Celem rozporzadzenia bedzie
przeprowadzanie audytu polskiej administracji morskiej efektywnie i zgodnie z
przepisami IMO.

- w sprawie sposobu funkcjonowania stuzby morskiej asysty telemedyczney.

Rozporzadzenie bedzie miato na celu wypetnienie obowigzkéw Polski wynikajacych z
konwencji SOLAS oraz Dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej
minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. W celu
poprawy opieki medycznej na statkach nalezy wprowadzi¢ zapis o utworzeniu oraz
okresleniu zasad funkcjonowania stuzby morskiej asysty telemedyczne;j.

55



7. Przepisy karne i kary pieniezne

Ponizej przedstawiony jest ujednolicony system kar przewidzianych w
nowelizowanej ustawie, biorac pod uwage implementowane przepisy prawa
wspdlnotowego.

Projekt ustawy przewiduje nastepujace kary pieniezne, o réwnowartosci do 1 000
000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciggnienia (SDR),
okreslanych przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy, na armatoréw, ktorzy
naruszajg przepisy odnosnie:

1) obowigzkéw w zakresie spetniania przez statek wymagan, o ktérych mowa w
ratyfikowanych umowach miedzynarodowych przepisach ustawy o
wyposazeniu morskim oraz ustawy o bezpieczenhstwie morskim;

2) wymogu poddania statku inspekcjom przeprowadzanym przez organy
inspekcyjne w zakresie, terminach i trybie okreslonym w ustawie,
ratyfikowanych umowach miedzynarodowych oraz przepisach ustawy o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej;

3) obsady statku zatogg o wtasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie;
4) przewozenia statkiem ziarna luzem i tadunkéw masowych;

5) przewozenia statkiem towaréw niebezpiecznych;

6) przewozenia statkiem konteneréw;

7) przewozenia statkiem przedmiotéw o ciezarze tysigca kilogramoéw i wiecej;

8) wymogdéw bezpieczehnstwa dla statkbw pasazerskich i pasazerow w
pasazerskiej zegludze krajowej, okreslonych w przepisach o szczegétowych
warunkach uprawiania zeglugi;

9) spetniania przez prom pasazerski typu ro-ro szczegOlnych wymogdéw
statecznosci, okreslonych w przepisach o szczeg6towych warunkach
bezpiecznego uprawiania zeglugi.

Karze pienieznej do wysokos$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego
przecietnego miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego przez
Prezesa Gitéwnego Urzedu  Statystycznego w  Dzienniku  Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych bedzie
podlegat podmiot, ktory:

1) uzywa miedzynarodowego sygnatu wzywania pomocy lub uzywa sygnatu,
ktory mogtby by¢ wziety za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w celu
innym niz potrzeba wskazania, ze statek lub statek powietrzny znajduje sie w
niebezpieczenstwie i wzywa pomocy;

56



bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR;

nie przekazuje w sposob okreslony ustawg posiadanych wiadomosci o
zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu;

nie dopetnia obowiazku liczenia lub rejestrowania oséb odbywajgcych podréz
morska statkiem pasazerskim.

Karze pienieznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa
Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych bedzie podlegat:

1)

3)

4)

kapitan statku znajdujacego sie w polskich obszarach morskich, jesli nie
poinformuje niezwtocznie najblizszej brzegowej stacji radiowej lub Stuzby
Kontroli Ruchu Statkdw o wszystkich zdarzeniach, ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo statku lub zagrazajg bezpieczenstwu morskiemu;

kapitan statku, do ktérego majg =zastosowanie przepisy w zakresie
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg wynikajace z Miedzynarodowego
Kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobieganiem
zanieczyszczaniu (Kodeks ISM), okreslonego w rozdziale IX Konwencji
SOLAS, jesli nie poinformuje armatora o kazdym zdarzeniu, majagcym wptyw
na bezpieczenhstwo statku oraz zagrazajacym bezpieczenstwu morskiemu;

armator, ktory po uzyskaniu od kapitana statku informacji o wszystkich
zdarzeniach, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo statku lub zagrazajg
bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje sie niezwiocznie z wiasciwg
Stuzbg VTS;

armator, agent i kapitan statku, w tym statku o polskiej przynaleznosci,
zmierzajacego do portu polskiego albo portu panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, w przypadku, gdy zaden z nich nie przekaze kapitanowi portu
informacji  dotyczacych identyfikacji  statku, portu  przeznaczenia,
przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego
czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich osdb na poktadzie;

5) dowddcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej,

6)

Policji oraz Stuzby Celnej w przypadku, gdy przed wejsciem do portu i przed
opuszczeniem portu lub kotwicowiska nie przekaza kapitanowi portu informaciji
dotyczacych identyfikacji statku;

pilot morski, jesli w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub
powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktére
mogtyby utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktére mogtyby stanowié
zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego, w przypadku, a nie
poinformuje o powyzszym wtasciwych organdw inspekcyjnych;
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7) podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska, gdy stwierdzi Iub
powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktére
mogtyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktére mogtyby stanowic
zagrozenie zanieczyszczeniem $Srodowiska morskiego, a nie poinformuje o
powyzszym wiasciwego organu inspekcyjnego.

Kapitan, podlega karze pienieznej do wysokosci nieprzekraczajacej
dwudziestokrotnego  przecietnego  miesiecznego  wynagrodzenia za  rok
poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa Gtoéwnego Urzedu Statystycznego w
Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski” dla celow
emerytalnych i rentowych, rowniez jesli:

1) nie dopetnia cigzacego na nim obowigzku zgtoszenia statku do inspekcij;
2) narusza przepisy:

e dotyczace zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami
rozdziatu V Konwencji SOLAS,

e dotyczace ruchu statkéw na morzu terytorialnym;

e dotyczace obowigzku posiadania dokumentu stanowigcego dowdéd
spetnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS
odnosnie statkdw przewozacych ziarno luzem;

3) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego;

4) nie stosuje sie do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz tez
w inny sposdb narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy;

5) nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku okreslonych przepisami, o
ktorych mowa w ratyfikowanych umowach miedzynarodowych, przepisach
ustawy o wyposazeniu morskim oraz ustawy o bezpieczenstwie morskim;

6) narusza przepisy dotyczace wymogdéw bezpieczenstwa dla statkéw
pasazerskich i pasazerébw w pasazerskiej zegludze krajowej, okreslonych w
przepisach o szczego6towych warunkach uprawiania zeglugi;

7) narusza przepisy dotyczace szczegdlnych wymogoéw statecznosci proméw
pasazerskich typu ro-ro.

Karze pienieznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa
Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
"Monitor Polski" dla celow emerytalnych i rentowych bedzie podlegat kazdy, kto nie
dopetni cigzacego na nim obowigzku przekazywania w odpowiednim czasie organowi
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inspekcyjnemu nastepujacych informacji o statku podlegajagcym rozszerzonej

inspekciji:

1) nazwe statku;

) sygnat wywotawczy;

) numer IMO statku lub numer MMSI;

) planowany czas postoju statku w porcie;

) rodzaj konstrukcji kadtuba, ilos¢ i rodzaj tadunku oraz stan zapetnienia zbiornikow

tadunkowych i balastowych w przypadku zbiornikowcow;

6) planowane w porcie lub na kotwicowisku operacje, a w szczegdélnosci operacje
przetadunkowe i bunkrowania paliwa;

7) planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe;

8) date ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego.

W praktyce karze tej bedzie podlegat armator, kapitan i agent statku podlegajacego

rozszerzonej inspekcji, w przypadku gdy zaden z nich nie przekaze ww. informaciji

organowi inspekcyjnemu.

O b W N

Cztonkowi zatogi lub pilotowi, ktéry posiadajac dokumenty potwierdzajgce
kompetencje do zajmowania stanowiska na statku, jesli swym dziataniem Iub
zaniechaniem spowodowat lub przyczynit sie do wypadku morskiego, moze zostac
zawieszony lub uniewazniony dokument potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe.
Decyzje o zawieszeniu lub uniewaznieniu podejmuje organ, ktéry wydat dokument
potwierdzajacy, po przeprowadzonym postepowaniu, w drodze decyzji
administracyjnej, biorac pod uwage prawomocne orzeczenie izby morskiej lub wyrok
polskiego sadu lub wyrok sadu obcego. Zawieszenie waznosci dokumentu moze
nastgpi¢ na okres do 2 lat. W przypadku uniewaznienia dokumentu, na wniosek
zainteresowanego cztonka zatogi lub pilota, organ moze wyda¢ dokument
potwierdzajacy kompetencje o jeden poziom nizszy od dotychczas posiadanego, w
danej specjalnosci, uwzgledniajagc prawomocne wyroki sagdéw lub orzeczenia izby
morskiej, a takze potencjalne skutki dla bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska. Lista nazwisk i imion osob, ktérych dokument zostat zawieszony lub
uniewazniony jest zamieszczona, wraz z numerem, datg wystawienia i waznosci
dokumentu, na stronie internetowej organu wydajgcego dokument.

Armator lub kapitan jednostki, ktéry uzytkuje jacht rekreacyjny w sposéb
komercyjny — niespetniajgc zatozen ustawy w stosunku do jachtéw komercyjnych,
bedzie podlegat karze pienieznej do  wysokosci  nieprzekraczajacej
dwudziestokrotnego  przecietnego  miesiecznego  wynagrodzenia za  rok
poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa Gtoéwnego Urzedu Statystycznego w
Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski" dla celéw
emerytalnych i rentowych.
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Wiasciwosé organdw oraz tryb wymierzania i sciggania kar pienieznych z
tytutu naruszenia przepiséw okreslonych w ustawie o bezpieczenstwie morskim,
regulujg przepisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;.
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8. Przepisy przejsciowe i dostosowujace oraz zmiany w obowigzujacych
przepisach

A. Zmiany do ustawy Kodeks Morski dotyczace:

e art. 38 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138,
poz. 1545 ze zm.)

Zmiana bedzie polega¢ na rozszerzeniu delegacji do rozporzadzenia w sprawie
rejestru okretowego. Rozporzgdzenie to powinno zosta¢ uzupetnione o zapisy
dotyczace obowigzku wypetnienia przez statek zobowigzah wynikajgcych z
dyrektywy 2009/21/WE, zwigzanych ze spetnianiem wymagan miedzynarodowych w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska jako warunku wpisania tego
statku do rejestru okretowego.

e art. 31 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138,
poz. 1545 ze zm.)

Zmiana bedzie polega¢ na rozszerzeniu tresci artykutu o dodatkowe przestanki
wykreslenia statku z rejestru okretowego w sytuacji, kiedy statek ten nie spetnia
zobowigzan wynikajgcych z dyrektywy 2009/21/WE dotyczacych wymagan
miedzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska.

B. Zmiany w ustawie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki w
zakresie wdrozenia art. 1.4 i 1.6 dyrektywy 2009/17/WE:

e art. 10 a ustawy z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99 poz. 692 ze zm.)

Zmiana bedzie polega¢ na rozszerzeniu delegacji do rozporzadzenia w sprawie
przekazywania informacji przez armatora statku przewozacego tadunki
niebezpieczne lub zanieczyszczajagce o zapisy dotyczace obowigzku wypetnienia
przez armatora zobowigzan wynikajacych z dyrektywy 2009/17/WE. Rozporzadzenie
to powinno zosta¢ uzupetnione o zapisy w zakresie uzupetnienia zawartosci
informacji przekazywanych przez armatora dyrektorowi wtasciwego urzedu
morskiego.

Ponadto art. 10a bedzie wymagat zmiany w zakresie powiadamiania wtasciwego
organu przez kapitana statku w przypadku rozbieznosci w stosunku do planowanej

godziny przybycia do portu, jesli spdznienie bedzie wynosi¢ 3 godziny lub wiecej, w
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zakresie definicji regularnych rejséw, tak, by byta ona zgodna z zapisem w

dyrektywie 2009/17/WE oraz w zakresie wystawiania zwolnien.
e art. 10 b ustawy z dnia 16 maja 1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu

morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99 poz. 692 ze zm.)

Zmiana bedzie polega¢ na uscisleniu miejsca przebywania statku w momencie
podstawiania towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych pod zatadunek
oraz na rozszerzeniu delegacji do rozporzadzenia w sprawie przekazywania
informacji przez zatadowce podstawiajgcego pod zatadunek na statek towary
niebezpieczne lub zanieczyszczajace o zapisy dotyczace obowigzku wypetnienia
przez zatadowce zobowigzan wynikajgcych z dyrektywy 2009/17/WE.
Rozporzadzenie to powinno zosta¢ uzupetnione o zapisy w zakresie uzupetnienia
zawartosci deklaracji o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych

przekazywanej kapitanowi statku.

C. Przejecie dziatalnosci przez Centralne Komisje Egzaminacyjne od dziatajgcych
obecnie komisji egzaminacyjnych przy dyrektorach urzedéw morskich nastapi w
okresie 6 miesiecy od wydania przepisow wykonawczych i utworzenia Centralnej
Komisji Egzaminacyjnej. Nadzor na obecnymi osrodkami szkoleniowymi zostanie
przejety przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej od dyrektorow
rzedoéw morskich w okresie 1 roku od wejscia w zycie przepiséw wykonawczych do
ustawy o bezpieczenstwie morskim, po przeprowadzeniu audytu kazdego osrodka i
wystawieniu nowego dokumentu uznania, przy uwzglednieniu istniejacych obecnie
terminow kontroli dla odnowienia lub potwierdzenia.
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9. Termin wejscia w zycie

Planowany termin wejscia w zycie ustawy to 14 dni po dacie ogtoszenia. Data
ogtoszenia powinna odpowiadac terminom wejscia w zycie dyrektyw, okreslonym w
wejscia w zycie powinna Proces legislacyjny powinien w Rozdziale 2a zatozen.
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